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Pour servir de préface

Un geste de pompier
C'est toufours pour sauver

C'est geste de pompier
C'est le gage de l'efficacité

Un geste de pompier
Vif ou en douceur, c'est la sécurité.

Un geste de pompier
Cest sans retenue, c'est entier.

Un geste de pompier
Il est au service de l'humandité.

Un geste de pompier
C'est un symbole d'amitié.

Un geste de pompier
C'est une legcon de solidarité

Mais n'oubliez pas qu'un pompier ce n'est qu'un homme
valeureux

Laissez parler votre coeur, il en sera un peu géné mais
tellement beureux.

Marc THEVENON

Poéme paru dans « Chavanay » informations municipales
Numéro 6 de Janvier 1997




Le hameau de Luzin avant le drame

Premiers mots sur une tragédie
La nuit du 3 au 4 décembre 1990 me hante sans cesse. A cette époque j'habitais Luzin.
Je me souviens de cette soirée comme si c'était hier. Souvenir d'un bruit sourd. D'une
[ueur dans la montée d'escalier. Je réveille mon épouse en lui disant que dans le garage
la voiture est en feu. Mais, non. Ca venait de ['extérieur. J'ouvre les volets du balcon.
Horveur ! Un train avait déralillé.
Je gardais cependant mon sang froid. Je fais rhabiller en hate ma femme et mes
enfants. Je vais au garage et jlarvose a grand jet d'eau la 205. J'ouvre la porte du
garage et commande a ma famille de sortir rapidement.
Un premier wagon explose et je me retrouve soufflé au fond du garage. Les vitres
éclatent au dessus de ma téte et [a, je commence a paniquer. Je referme les portes et
remonte a ['étage.chercher wmon chien <« copain » et je me dirige vers la porte de
derrviere pour sortir de mon appartement. Je me suis réfugié sur le coteau pour me
protéger ayant désormais la certitude que ma famille était en sécurité.
Les sirenes de plusieurs casernes de pompiers des villages voisins retentissent. Le sapin
de la maison d'en face est en flammes ainsi que le garage Milamant. Tout le quartier
briile. Pompiers et gendarmes s'activent et installent un poste de commandement au
« café de la gare » chez Denis Chavanon. Ce fut des lors, le point de ralliement des
secours et des sinistrés.
Ainsi commence ce tervible cauchemar relaté maintenant avec divers documents et

témoignages pour ne pas oublier.



Les pompiers de Verlieu donnent [‘alerte
Ne pas oublier les sapeurs-pompiers du Centre de Premiere Intervention de Chavanay
qui vivaient a Luzin. Le premier Roland Tardy donna ['alerte et résidait a ['ouest de la
Nationale 86 et de la voie ferrée. Le second Alain Boucher. Ses fenétres s'ouvraient a

quelques metres a peine a ['Est de la voie fervée. C'est lui qui fit évacuer la zone

dangereuse. lls racontent a la presse ces premieres minutes.

F_® o y 4 o Y & :
« J'ai vite réalisé»
Roland Tardy est le sapeur qui donna I'alerte

Sapeur-pompier au centre
de premiére intervention de
Chavanay, Roland Tardy vit
au hameau du Luzin a
I'ouest de la Nationale 86 et
de la voie ferrée : « J'ai vite
réalisé I'ampleur de I'acci-
dent et j'ai fait évacuer ma
famille et mes proches voi-
sins puis j'ai couru action-
ner la siréne d’alarme ». Le
tout ne lui a pas pris plus
d’une ou deux minutes.

« Je suis sorti tout de suite »

Alain Boucher a immédiatement fait évacuer.
la zone dangereuse

Il est I'autre pompier volon-
taire du CPl de Chavanay a
vivre au Luzin. Ses fenétres
s'ouvrent & quelques métres
a peine a I'Est de la voie
ferréde : «Je suis_ sorti tout
de suite, en méme temps
que quelques voisins, nous
avons immédiaternent couru
- en contrebas de la voie, che-
min de la Léne et alentours
pour faire sortir tout le mon-
de, je n’ai rien fait d’extraor-
dinaire... ». Peut-é&tre, mais
sur les lieux les témoins par-
laient d’une mer de flammes
et le danger d’explosion de
trois citernes restées debout
sur la voie a tenu a l|'écart
tous les badauds...




Les gendarmes se mobilisent

Ne pas oublier les gendarmes, Y. Serpoix chef de patrouille de la gendarmerie de
Pélussin et le gendarme Goemence qui étaient « en planque » a Saint Pierre de Boeuf
en ces heures de début de drame. Y. Serpoix consigne les faits dans son rapport.

« A deux heures, nous recevons un appel nous donnant ordre de lacher la plangue pour
se vendre sur les lreux d'un incendie a Chavanay. Nous arvivons d la Petite Gorge sur la
nationale 86, nous apercevons une lueur. Pour se rvendre le plus prés du sinistre, nous
prenons le chemin de la plaine longeant le Rhone. Nos radios ne fonctionnent pas, Je
me suis rendu 4 une cabine téléphonique pour signaler [ampleur des dégdts au
commandant Payre et demander des renforts. En collaboration avec les gendarmes

d'Ampuis, nous mettons a Condrieu la déviation de la nationale 86 ».

Les élus au ceeur de la catastrophe

Ne pas oublier les élus. et le premier d’entre eux, le maire Edouard Roche confronté a
['organisation des secours. Il accédera, en tant qu'autorité municipale, a la mise en place

d'un poste de commandement dans ['ancienne gare.

Cette cellule regroupait les sapeurs-pompiers, la
gendarmerie départementale et mobile, les services
de la SNCF, la direction départementale de

['équipement.

Des ces premieres heures se profile pour lui une
longue bataille. Cette catastrophe fervoviaire aura

en effet des conséquences qui seront dures a effacer.

Mais aussi une longue période de vigilance due a la
pollution locale. Sans compter les longueurs des
indemmnisations attendues et  les besoins des
sinistrés. Il [ui faudra user de patience pour gérer
l'avenir, une fois les carcasses calcinées retirées et

faire en sorte de ne pas laisser les populations face

a de tels risques.



Les chavanois solidaires
Ne pas oublier les chavanoises et les chavanois qui spontanément manifesterent
le souhait de venir en aide aux sinistrés du hameau de Luzin en organisant une collecte
d'aide financiere. De son coté, le conseil municipal décidait de prendre a son compte

['organisation de cette aide élargie a ceux qui deviront Etre relogés. (Le Réveil du 8 décembre

1990)

, e eyl £423:
Catastrophe ferroviaire = '#" #7%

Les Chavanois solidaires

Les maisons Paret et Guillot seront rasées avanr la JSin du week-end

Le conseil municipal s'est réuni  tion de cette aide qui pourrait aussi

jeudi soir en séance extraordinaire,
afin de mettre en route une chaine
locale de solidarité. De nombreux
Chavanois ont en etfet spontanément
contacte la mairie pour faire un don,
donner de leur temps, du mobilier aux
familles sinistrées. ‘

Trois familles ont en effet perdu
tous leurs biens dans la catastrophe
ferroviaire de mardi. M. et Mme
Georges Milamant ne peuvent plus
contempler que les ruines du garage
et de l'appartement qu'ils occupaient.
De méme, M. Curtillat, locataire de la
maison de M. Bernard Paret, et Mme
veuve Vivier-Baudrier, qui habitait la
maison Guillot.

La municipalité conduite par
Edouard Roche, a décidé, rapide-
ment, de venir en aide aux sinistrés, et
de prendre a son compte I'organisa-

toucher ceux qui devront étre relogés
pendant les longs travaux de remise
en état de leur maison. Les besoins
immeédiats vont étre recensés, pour
plus d'efficacité.

Par solidarité toujours, les com-
mergants, artisans et prestataires de
service avaient décidé mercredi d’an-
nuler les festivités du 8 décembre. M.
et Mme Milamant ont insisté pour que
le programme soit maintenu.

On défilera donc, samedi, dans
Chavanay. Le Pére Noé&l sur sa
caiéche sera suivi de la fanfare, a par-
tir de 20 h. Les commergants, artisans
et prestataires de service, offriront a
boire et a manger sur leur pas-de-
porte. = | b

Voir reportage page région




Le «< mercei » des sinistrés

Ne pas oublier un mot « merci » adressé aux sinistrés deux mois apres cette nuit
infernale.

LETTRE DES SINISTRES DE LUZIN

Deux mois se sont écoulés depuis le déraillement,

celui-ci reste toujours aussi présent a& nos esprits.

La vie continue,certains sont restés sur place,

d'autres sont relogés dans le village et c'est tous

unanimes,que nous voulons exprimer notre reconnaissance:

A tous les pompiers qui par leur rapidité, leur courage,

leur dévouement et leur sang-froid ont permis,grdce

d une coordination remarquable,que nous ayons la vie

sauve et que les dégats matériels soient limités,étant

donné 1'importance du sinistre.

Nous tous qui avons été touchés par cette catastrophe,

sommes sensibles au soutien tant moral que financier

que nous ont apporté non seulement la population

Chavanoise mais aussi des gens de toute la France et

méme d'Allemagne.

A 1'heure actuelle, ces aides sous leurs formes trés

différentes (lettres,coups de téléphone, donations,

préts divers,coups de main) sont encore pour nous

un grand réconfort dans notre vie bouleversée.

Parmi ces actions,nous retiendrons celle de toute la

municipalité Chavanoise qui nous aide sans ménager

sa peine.

Les mots sont trop faibles pour exprimer ce que nous

ressentons,alors du fond du coeur,nous vous disons :
MERCI

De la méme facon que nous n'oublierons jamais cette

catastrophe,nous garderons en mémoire cet élan de

solidarité venu de toutes parts.




Faire mémoire

Ne pas oublier ce 3 décembre 1990. Pour faire mémoire du déraillement de ce train de
wagons citernes contenant des hydrocarbures, j'ai rassemblé divers documents et
témoignages. Pour mener a bien ce travail, j'ai re¢u l'aide de plusieurs personnes et en
particulier mesdames Lapierve, Boucher, Oriol, Milament et messieurs Richard André,
Perveton Michel, Carrot Jean, Crébassa Gérard et Bourgogne Daniel. Mais aussi celles et
ceux qui étaient au plus pres de ['accident et qui se souviennent. Je leur dois a toutes et
a tous, un grand merci. Sans oublier avec plus de ferveur les soldats du feu présents lors

de ['attaque du sinistre. (photo ci-dessous extraite du calendrier 2010 de l‘amicale des pompiers)

D’abord, un pas a pas indispensable

C'est grace a Richard André que j'ai pu obtenir un document important retragant
['historique de cette nuit d'horreur. Ce document est le numéro 47 de « Lutter Loire »
qui en donne dans les moindres détails un apergu de « premiere main ». Un pas a pas
indispensable pour connaftre ['importance des moyens mis en ceuvre pour lutter contre
le développement de ['incendie.

Un autre compte rendu fut produit par le commandant Thibaud dans le journal de la

Fédération des sapeurs-pompiers frangais reprenant les mémes informations.
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Wagons-citernes en feu

undi 3 décembre 1990. Dans
quelques minutes il sera minuit, qui
nous aménera tout naturellement au 4

décembre, qui devrait étre la journée traditionnelle
de féte chez les sapeurs-pompiers.

Les habitants de ce quartier de Chavanay, longeant
la voie ferrée, qui & quelques exceptions prés dor-
ment, ne se doutent pas que bientét ils vont étre
réveillés par une forte détonation.

DESCRIPTION DESLEUX

La commune de Chavanay qui compte 2 083 habi-
tants & une vocation industrielle et vinicole trés
importante. Elle est surtout connue d travers ses vins
de grand renom.

Implantée au Sud-Est du département de la Loire,
elle se situe sur la rive droite du Rhéne, qui la sépa-
re du département de I'lsére. Elle est traversée sur
toute sa_longueur par la voie ferrée et la route
nationale 82 qui sont des axes de circulation
importants de ce cété de la vallée du Rhéne, sur
lesquels passe un important trafic.

La voie ferrée est essentiellement eXﬁloitée pour le
transport des marchandises et des hydrocarbures
qui sont acheminés du Bassin de Fos-sur-Mer vers
la région lyonnaise.

La route nationale 86 bien que délaissée par des
camions de gros fonnage qui utilise |'autoroute A7,
a toujours une circulation dense et
permanente.

LUTTER LOIRE N°47
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Dans la nuit du 3 au 4 décembre 1990, le train
d'hydrocarbures n° 475.590 composé d'une loco-
motive et de 22 wagons citernes confenant du car-
burant (super) remonte la Vallée du Rhéne en direc-
tion de la banlieue lyonnaise.
Vers 23 h 53, pour une cause indéterminée, alors

v'il traverse la commune de Chavanay, une partie
gu convoi déraille au lieu dit “quartier de Luzin”
provoquant une rupture d'attelage entre le 10éme
et le 11éme wagon. Ces derniers se renversent, se
percutent, s'éventrent et sont projetés hors de la
voie.
Une explosion se fait aussitt entendre, les premiers
wagons éventrés s'embrasent, |'essence en feu se
déverse et se répand tout autour de l'accident. Les
habitations et batiments qui longent la voie ferrée
s'enflamment sous |'action du rayonnement et de la
groiecﬁon du carburant.

urpris en plein sommeil, les habitants réveillés en
sursaut quittent précipitamment leur domicile.
Certains n'ont pas le temps de s’habiller tellement
I'incendie prend de |'ampleur.
23 h 56 :'le CPI. de (.Phavana est alerté par les
premiers témoins pour feu de quartier aprés
déraillement d'un train & Luzin. Plusieurs sapeurs-
pompiers qui ont entendu |'explosion arrivent au
centre de secours, d’autres se rendent sur les lieux.
23 h 59 : les secours comprenant : P.S. - FI.L avec
M.P.P. partent. Le chef de corps alerte le C.S. de
Pelussin.
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4 DECEMBRE 1990 - SITUATION A
_ L'ARRIVEE DES SECOURS

0 h 02 : les premiers secours se présentent sur les

lieux. A son arrivée, |'officier de garde se trouve en
résence d'un Figontesque incendie avec de nom-
reux foyers. Plusieurs maisons d’habitation sonf en

feu. Des wagons s'enflamment les uns aprés les

autres. Des explosions se font entendre et sont aus-

sitdt suivies d'une pluie d'hydrocarbures qui retom-
ent sur les maisons bordant la R.N. 86.

Le feu se propage de partout, détruisant les installa-
tions électriques et téléphoniques aériennes. Le car-
burant enflammé s'écoule dans les égoits. Les
habitants affolés courent dans fous les sens. Un
mouvement de pariique s'est emparé des personnes
thJi ont do abandonner précipitamment leur domi-
cile.

Lofficier de garde calme autant que faire se cIxeul
les populations et donne I'ordre d'établir deux
petites lances sur le P.S. alimenté par PI. de 100 mm
situé sur la R.N. 86.

Mission :
attaquer les foyers naissant sur les habitations et
voitures qui longent la R.N. 86

0ho4: messoge du chef de corps de Chavanay a
C.PI. pour Codis 42. Important feu d’hydrocar-

ures, poursuivons reconnaissance, demande en
renfort les C.S. de Saint-Pierre-de-Boeuf, Maclas,
Condrieu.

0 h 12 : message de Merlin Chavanay & Codis 42.
Important feu de quartier aprés déraillement d'un
train d’hydrocarbures, nombre de citernes indéter-
miné. Je demande en renforts les C.S.P. de Vienne
et Saint-Etienne.

0h 13:le C.S. de Pelussin se présente sur les lieux
suivi des C.S. de Saint-Pierre-de-Boeuf-Maclas-
Condrieu (Rhéne) et Saint-Maurice-I'Exil (Isére)
alerté directement par des témoins.

Chaque officier prend en charge un secteur en
fonction de ses moyens avec pour mission :

i effectuer une reconnaissance approfondie des
ieux ;

- faire évacuer tous les batiments d’habitation ;

- mettre en oeuvre des moyens hydrauliques pour
empécher la propagation du feu aux habitations
menacées et si possible refroidir les wagons non
touchés par I'incendie.

C.S. Pelussin : assure |'établissement de deux
petites lances sur FP.T. pour soutenir |'action du
personnel de Chavanay dans le secteur Sud-Ouest
oU le feu se propage rapidement.

C.S. Maclas : établi deux petites lances pour assu-

rer la protection des habitations, secteur Sud et une

grosse lance pour faire un rideau d’eau en avant
u wagon n° 1 non fouché par le feu.
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C.S. Saint-Pierre-de-Boeuf : met en oeuvre une
lance canon et une grosse lance sur EPT. alimenté
par la MPP. de Chavanay pour protéger les mai-
sons c6té Sud-Est et refroidir au moyen de rideau
d’eau les wagons 2 et 3 qui sont directement mena-
cés par les wagons en feu.

C.S. Saint-Maurice-I'Exil : assure |'établissement de
deux petites lances alimentées par EPT., pour pro-
téger les habitations cdté Nord-Est et empécher la

ropagation du feu qui s'étend dans les égouts par
‘essence qui s'écoule.

C.S. Condrieu : établi deux petites lances et une
rosse lance sur C.C.I. pour protéger les habita-
tions du secteur Nord-Ouest.

h 25 : le C.S.P. de Vienne alerté par Codis 38 et
plusieurs témoins se présente sous les ordres du
ccpitaine Longlois avea FPT. - FRID. - GPD, -
V.PC. - 3V.S.AB. - 1 remorque mousse et un grou-
pe d'éclairage.

Aprés une rapide reconnaissance, le capitaine
Langlais prend la direction des opérations.

MISSION DE CODIS 42

0 h 20 : appel du CODIS 07 pour accident ferro-
viaire avec feu important PK 558 entre Condrieu
(69) et Peyrache sans autre précision.

0 h 23 : Lancelot 42 prévenu.

0 h 28 : aprés contact avec CODIS 38 et CPI

Chavanay, I'accident se situe sur la commune de
Chavanay au liev-dit “Luzin”.

0 h 35 : CIRCOSC Lyon informé.

0 h 40 : message Merlin Chavanay

- accident ferroviaire & Chavanay lieu-dit “Luzin”
bordure RN 86 feu wagon citerne - 10 maisons
menacées ou en flamme.

0 h 42 : I'officier de permanence de CODIS 42
alerte I'inspecteur départemental adjoint qui se
rend aussitot sur les lieux.

0 h 43 : CODIS 42 fait partir les secours suivants
de CSP Saint-Etienne : EPSA - FPT - CDHR avec
MPR et FIPP.

1 h 20 : Lancelot 42 et directeur cabinet se rendent
sur les lieux.

1 h 32 : message Merlin Chavanay

- accident ferroviaire Chavanay lieu-dit “Luzin”
train de super + 22 wagons

- 7 wagons refournés ef en feu

- 4 majsons + 2 garages en flammes

- E|>as de victimes

- 10 grosses lances en manoeuvre.

—_—

LUTTER LOIRE N°47
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Corps engageés :

- Chavanay

- Pelussin

- Maclas

- Saint-Pierre-de-Boeuf
- Condrieu

- Vienne

- Saint-Maurice-'Exil

1 h 52 : le colonel Grimpret directeur départemen-
tal ainsi que le commandant Thibaud, inspecteur
départemental adjoint se présentent sur les lieux. Le
directeur prend la direction des opérations.

Aprés une rapide reconnaissance avec le capitaine
Langlais et les officiers de secteur, il est décidé
d'établir le PC 42 & I'entrée Nord de Chavanay.

1 h 57 : les secours de Saint-Etienne se IPrésentent
avec FPT. - EPS.A. - CD.H.R. - MPR. - EL.PP.

1 h 58 : message du directeur des secours & Codis

Suite & un déraillement de train 11 wagons
'hydrocarbures sont renversés sur la voie ferrée,
lieu dit “Luzin” commune de Chavanay, 8 sont en
feu, une dizaine de maisons sont enflammées.
Aucune victime pour |'instant. Une reconnaissance
se poursuit pour recenser les occupants des habita-
tions concernées.
M. Givelet, directeur de cabinet de la Préfecture de
la Loire se présente sur les lieux.

2 h 00 : une équipe du C.P.. de Chavanay,
connaissant porfanement les lieux, recoit pour mis-
sion d'effectuer une reconnaissance approfondie et
détaillée ofin de déterminer avec exactitude les
sinistrés et victimes éventuelles.

M. Roche, maire de Chavanay présent sur place
prend en charge I'hébergement des personnes qui
sont évacuées.

2h 10 : le C.S.P. de Saint-Etienne recoit I'ordre de
mettre sa M.PR. 120 m3 en aspiration dans le
canal et d'alimenter deux établissements de 110
mm, afin de réalimenter les engins de Pelussin et
Maclas, ainsi que la mise en manoeuvre de deux
grosses lances qui viendront soutenir 'action de
refroidissement des wagons, entreprise par les
moyens déja en place.

LEPS.A. est développée sur la RN. 86 pour per-
mettre |'établissement d'une grosse lance et faciliter
I"attaque du feu de garage qui menace de
s'étendre aux batiments contigus.

2h 15 : le bilan précis des bétiments touchés par le
sinistre et de leurs occupants est dressé. Aucune
victime. 17 bétiments sont concernés par le feu &
des degrés divers, dont trois maisons d’habitation
entiérement embrasées ainsi qu'un garage et plu-
sieurs voitures qui se frouvaient sur le parking.

2 h 20 : I'unité mousse de Lyon comprenant V.LR. -
FD. - FP.G.P. groupe mousse se présente sur les
lieux. Aprés concertation avec les officiers de sec-
teur les dispositions suivantes sont prises en accor
avec les autorités préfectorales.
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1) Demander une citerne de produits émulsifs en
réserve a la COURLY ;

2) Etablir 3 lances @ mousse de 70 mm :

2 par |'unité mousse de Lyon

1 par la remorque mousse de Condrieu.

Pour réussir I'extinction, les lances & mousse seront
mises en oeuvre simultanément mais sur des objec-
tifs différents.

Lance n° 1 ; wagon 5 qui continue de propager le
feu vers les habitations.

Lance n° 2 : wagon 8.

Lance n° 3 : wagon 7.

Pour disposer du femps nécessaire, & la mise en
place correcte des établissements, I'attaque mousse
se fera a 4 heures.

Les lances & eau actuellement en action assureront
la couverture du personnel d'attaque et le refroidis-
sement des wagons.

4 h 15 : Aprés essai des moyens mousse pour véri-
fier leur bon fonctionnement, le directeur départe-
mental donne |'ordre d'entreprendre les opérations
d'extinction.

La lance n° 1 éfeint rapidement le wagon n° 5 et
procéde ensuite & |'extinction du wagon n° 6 ce qui
réduit considérablement les risques de propaga-
tions dans la zone habitée.

Cette lance vient ensuite soutenir |'action de la
lance mousse n° 2 qui rencontre des difficultés pour
I'extinction du wagon n° 8, seule I'action engagée
e ces deux lances pendant une vingtaine de
minutes permettra d'assurer I'extinction compléte.

La lance mousse n° 3 a procédé & I'extinction des
wagons 7.8.

Les trois lances sont alors déplacées pour éteindre
les wagons 9.10.11.12.

50 minutes seront nécessaires pour assurer |'extinc-
tion partielle des wagons.

Plusieurs reprises auront lieu mais seront rapide-
ment maitrisées.

L'essence qui s'est répandue dans le ballast qui
imprégne le sol provoque sans cesse des reprises
de feu et un risque important.

Il est décidé de projeter un tapis de mousse sur
toute la surface concernée par I'accident pour stop-
er définitivement ces reprises de feu et assurer
‘extincfion.

5 h 00 : message du directeur départemental des
services d'incendie & CODIS 42.

“ 3 lances & mousse attaquent les wagons en feu, les
différents foyers se situant dans les habitations sont en
cours d'extinction @ |'aide des lances a eau.

Le feu peut étre considéré comme circonscrit. ”

5 h 14 : message du directeur des secours a

N
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CODIS 42.

" Les wagons sont partiellement éteints, seuls
quelques foyers secondaires subsistent. Sommes
maitres de la situation.

6 h 30 : message du directeur des secours a
CODIS 42.

“ Sommes maitres du feu, les lances & eau assurent
I'extinction des foyers qui subsistent dans les bati-
ments d’habitation. Les lances & mousse recouvrent
les bordures de la voie ferrée imprégnée d'essence.

Le dispositif actuel reste maintenu, les engins
inutiles vont &tre renvoyés dans leur centre. ”

Le colonel Grimpret d{recteur départemental et M.
Givelet directeur de cabinet de la Préfecture se reti-
rent. Le commandant Thibaud prend la direction
des opérations.

7 h 45 : message du directeur des secours &
CODIS 42.

L'extinction des foyers partiels se poursuit, les
lances & mousse manoeuvrent par intermittence
pour maintenir le tapis de mousse.

Aprés reconnaissance approfondie, I'accident inté-
resse 12 wagons transportant du super, 9 sont
évenirés et ont pris feu, ?7 batiments d’habitation,
2aroges, entrepdts, ont été plus ou moins détruits.

ucune victime n'est & déplorer.

Tous les occupants et sinistrés sont pris en charge
par la mairie de Chavanay qui s’occupe du reloge-
ment et de I'hébergement.

Dans la journée du mardi 4 décembre, M. Marty
réfet de la Loire s'est rendu sur place et a constaté
'étendue des dégats.

L'opération se poursuivra pendant plusieurs jours
avec un dispositif de surveiﬁance our le dépotage,
le dégazage des wagons et le Jégugement de la
voie ferrée, par du personnel de la S.N.C.F. ainsi
que des entreprises privées.

La CM.L.C. (cellule mobile d'infervention chimique)
de Lyon procede & des relevés et a la ventilation
des égouts.

La gendarmerie de Pelussin relevée par |'escadron

le gendarmerie mobile de Bron, assure en perma-
nence et depuis le début du sinistre, la sécurité du
site, acces, protection des maisons.

Si cet incendie d'une ampleur exceptionnelle a fait
eaucoup de dégats, avec un nombre important de
sinistrés, aucune victime n’est & déplorer.

Ceci est do essentiellement ¢ la raFidifé des pre-
miers secours, & |'important dispositit mis progressi-
vement en place, ainsi que la coordination de
I'ensemble st moyens.

Aprés cefte catastrophe, ceux qui ont participé &
tous les niveaux et & quels fitres que ce soient peu-
vent étre félicités et remerciés d’avoir par leurs
actions certainement évité la perte de nombreuses
vies humaines.

PHOTOS C.S.P. VIENNE -
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M. Marty préfet de la Loire recu av P.C. par le commandant Thibaud, directeur des
secours, écoute attentivement les renseignements concernant les mesures d’explosimétrie
recveillies autour des wa%ons de carburants et dans I'ensemble du réseav d’égouts four-
nis par l'officier responsable de la C.M.1.C. (cellule mobile d’intervention chimique).

M. Marty, préfet de la Loire, M. Roche maire de Chavanay, les responsables ‘c.le.s sapeurs-
pompiers, de la gendarmerie, de la S.N.C.F. effectuent une visite de la zone sinistrée.

PHOTOS $.D.I LOIRE

LUTTER LOIRE N°47 73

15




Le message de Jean-Paul Marty, Préfet de la Loire

Le 24 décembre 1990, le préfet de la Loire Jean-Paul Marty exprimait toute sa
reconnaissante au Colonel Grimpret qui était au wmoment des faits le directeur
départemental des services d'incendie et de secours. Il rappelait que cet accident n'avait,
fort heureusement, fait aucune victime. Il avait cependant détruit huit batiments
d'habitation, un garage de réparation automobile et trente véhicules devait-il préciser

dans cette lettre et avant de poursuivre son propos :

«A cette occasion des moyens matériels importants ont ¢té engagés et des sapeurs-pompiers
provenant de différents centres de secours ont participé a la lutte contre l'incendie sous votre
autorité.

Je tenais a vous faire part de ma satisfaction sur la maniere avec laquelle les opérations ont été
menées par vos soins dans un contexte difficile et dangereux.

Je vous demande d'é€tre mon interpréte aupres de ceux de vos collaborateurs qui étaient a vos

cOté cette nuit-la>>.

Le rapport de la gendarmerie

Cest Padjudant-chef Jean Payre de la compagnie de Saint-Etienne qui fut chargé de
rapporter les opérations engagées dans la nuit du 3 au 4 décembre 1990. Il donne les

premiers renseignements sur ['état des lieux :

--- A notre arrivée au quartier Luzin commune de CHAVANAY, toute la partie

comprise entre la voie ferrée et la RN 86 au niveau du garage MILAMANT est en

feu. La route nationale est coupée par un rideau de flammes. La population

affolée nous confirme qu’un train transportant de 1’hydrocarbure vient de

dérailler. Le liquide se répend dans le village et a enflammé plusieurs maisons.
L’0.P.J.

Le rapport cite ensuite les personnalités présentes, les secours déplacés sur place et le
renforcement de la brigade de Pélussin. Il fait également état des premieres mesures
prises pour la protection des lieux et donne les détails de la mise en place d'une
déviation de [a RN 86 :
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13 - Personnalités s'étant transportées dans la nuit

--- M. ROCHE maire de la commune de CHAVANAY

--- Le Czpitaine BAL Adjoint au ClEL:xdth de la compagnie
--- M. GIRY responsable de 1a D.D.E. pour le canton de PEL
—-- M. le Directeur de cabinet du Prefet de la Loire

--- Le Commandant TIBAUT, C.0.D.I.S. 42

d ETIEKNE 542)
us

e.ST
SIN.

14 - Secours détachés sur plac

--- Les pompiers du centre de secours de CEAVANAY sont renforcés par :

- le centre de secours de PELUSSIN

- le centre de secours de MACLAS

- le centre de secours de ST PIERRE DE BOEUF

- le centre de secours de CONDRIEU(69)

- le centre de secours de ST MAURICE L’EXIL (38)
- le centre de secours de VIENNE (38)

- le centre de secours de ST ETIENNE
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été renforcée par :

2 militaires de la BT ST CLAIR DU RHONE (38)
- 1 militaire de la BT RIVE DE GIER (42)

1 militaire de la BT LA GRAND CROIX (42)

3 militaires du P.S.1.G. de VIENNE (38)

II - MESURES PRISES

21 - Protection des lieux
--- 1a patrouille arrivant sur les lieux interdit 1'accés a la zfne sinistrée
A 1'entrée sud de CHAVANAY par les Gendarmes de la BT ST CLAIR

A 1’entrée Nord par les 2 gendarmes de PELUSSIN en patrouille

--- Déviation de la RN 86 mise en place :
Sens Nord Sud & CONDRIEU (€9) par la Brigade de AMPUIS (69)

Sens Sud Nord & SERRIERES par la brigade de cette localité.
; i 5

Le rapport fait également état des conditions météorologiques constatées au moment
des faits en précisant :"aucun brouillard ni fumée ne couvrart la vallée du Rhone". Quant
aux premieres constatations, elles étaient faites que d'une maniere éloignée car

l'intensité de ['incendie ne permettait pas d'approcher le sinistre en ['absence de moyens
de protection spécifiques.
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Dans ce méme rapport, le témoignage des gendarmes venus de Saint-Pierve de Boeuf

donne des précisions importantes sur ces premieres constatations :
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--- Apras notre mise en place a la sor
centre du sinistre se situe entre le g
BAUDRIER

rmnom

voie ferrée nou
sous la voie ont

Le rapport donne ensuite un long développement sur la zone de déraillement comprise
entre ['ancienne gare et ['lancien passage a niveau mesurant 100 métres, avec dossier
photographique et plan de ['état des lieux :

CHAVVANAY ( Prise de wvue n®°9) nous
soutenant les deux rails font pla
evant le batimsnt des trac El

€s 2 & 43 ) montreat gqu’un sol m=auble

--- A l'entrée de 1'ancienn are d
constatons que les travarse o
traverses indépendantes ena cime
entourant chague travsrse ( rep
les rails.

--- Au passage d'une motrice et du wagon I (Wl) ccastatons que l'ensexble
s'enfonce d'environ 10 cm.

o

--- Le déraillem=2nt d'un essieu comms=nce & partir de la travecrse répertoriée 65
sur le rail droit de la voie 2. Elle présente une trace de rabotags sur la téte
de la vis dz fixation & l'intérieur d= la voie. Le déraillement sur le rail
gauche commence & pacrtir de la traverss répétoriée 66. Une trace de roulement
sur la semelle du rail & l’extérieur est visible. A partir de ce moment, soit de
la traverse 68 a 74, les vis de fization & l'intérieur du rail droit et A
1’extérieur du rail gauche sont limés

--- Sur le rail extérieur gauchs eatr

remarguons qu'unes soudure des 1a semel

--- A partir d= ce moment la l'essieu aggresse le ciment des travarses 75 & 79.
--- L’essieu'quitte ‘alors les triaverses et roule sur le ballast eantre les rails
et & l'extérieur gauche

--- Une deuxiédme aggrsssion est visible sur les traverses 86 a4 91 a4 l’'interieur
du rail droit et a l'extérieur du rail gauche correspondant & la sortie de voie
du deuxidmes essieu
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--- Les traces de roulement sur le ballast continueat jusqu'a la t 103
ol l'intérieur du rail gauche est alors agressé jusqu’a la travsrs . Les
deux essieux ont traversé le ballast centrale et les roues droites t conktre
le rail gauche. Toute les traverses suivantes du rail gauche ont b elles n=
sont plus perpendiculaires
--- Le wagon sorti de ses rails vient percuter au niveau dss travsrses 148 149
le passage sous-terrain etarrachs la glissiére de sécurité

conclusion partielle

t constatés sur le rail droit. Les deux
87 localisent les points de

Il est ensuite fait état que le sinistre [ui-méme, de 200 metres de long, est compris
entre ['ancien passage a niveau et le pont sous la voie ferrée. Le wagon a ['origine du
déraillement a couché tous les supports caténaires longeant la voie 2. C'est apres avoir
cassé le muret de l'ancien garde barriere qu'il a percuté ['habitation Limone. Mais
aucune trace de l'incendie n'est visible avant le wagon numéro 4 a l'aplomb du garage
Milamant.

La position des wagons

--- Des douze wagons détachés de la motrice seul trois (Wi1-W2-W3] sont encoce
sur leurs roues et le wagon 1 n'a pas déraillé.

--- Les wagons 4 et 5 soat couchés du cdté gauche sur
et 7 ont percuté le mur du Parc auto vallée du Rhdne et se sont im
cheval sur le mur2t. Les wagons 8 et 9 sont eux aussi couchés
le ballast. Pour ce qui est du vagon 10 en travers de la voi
cdté droit alors qus le wagon 1l a ses cdté est couché sur le
la propriété de M. PAYRE, complatement ean dehors du ballast se touve
couché sur le cdté gauchs. (plan de l'état des lieuz piéce n® 4 et
n® A6 pitce m 3 ).

1

--- Le wagon n°l2 avant de finir dans la propriété PAYRE, a heurté le rail
intérieur de la voie 1 (Point CH), a percuté l’angle de la maison CARROCT Victor

et détruit le cabanon de chez PAYRE.

Les essieux
Concernant les essieux, la SNCF précisait que chaque essieu possede une plaque
d'identification. Le rapport précise a ce sujet que 12 essieux et cing bogies se sont
dissociés des wagons et sont présents sur une zone allant de ['ancien passage a niveau
jusqu'au pont sous la voie. Tous furent retrouvés en différents endroits de la zone du
sinistre.
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Les rails

--- Au début de la zdne II le rail extirieur de la voie 2 al
en biez, elles ne sont plus perpendiculaires au rail. L'écart
du rail gauche a fait déraillé les wagons 2 et 3:7¢ Sous' leswa
bogie avant nous constatons que le rail est cassé{Priss de v

deuxiéme cassure est constatée sur le méLe rall au niveau du
wagon 6 (Prise de vue n® 35). Entre ces deux points le ball

sous le poid des wagons entrainant avec lui le rail.

o
”

--~-Le rail intérieur de la wvoie 2 ne és
milieu du wagoen n® 4 ( Prise de wvus n® 35)

--- Le rail intérieur de la voie 1 préseate une déformation & 1'aplomb du point
fixe n®* 2 (CH) provenant vraisemblablemsnt de la travsrsée de la voie par le
wagon 12. Au niveau du milieu du wagon 5 il présante une seule et unique
cassure
z

Les conséquences
--- En début de z8ne la maison du garde barridce a été protigée par le passage
sous-terrain et la glissiére de sécurité. Seule la véranda et le muret oat

été détruits.

--- Toutes les ha*lua*Lo 15 Situé a voie
ferrée, la RN 86,1a maisom LIMONE et le pont sous la voie fecrée ont été
entiérement détruites par 1'incendie. Il en a été de m2ae pour les véhicules

stationnés dans le Parc Auto-vallée du Rhane.
--- Sur une ligne parralléle de 1’autre coté
et les véhicules staticnnés sur la BN 86 on
--- De l'autre cdté de la voie fecr
PAYRE ont é & détruites par le pass W
comme les autres habitations du mime c5 e d
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Au final, le rapport fait état que l'infiltration de ['"hydrocarbure dans le sol rendait cette

zone inhabitable.

Le garage Milamant et [a maison du garde barriere témoignent de la violence de l'incendie.
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3 demniers wagons préservés.

maison partiellement détruite par le
wagon n° 15.

gorage enliérement ravageé.
tous les véhicules garés sur le
parking sont détruits.

6 wagons dévalent le talus et
s’arrétent contre les habitations.

2 maisons détruites devant éire
abattues.

le rayonnement de l'incendie atteint
les fagades opposées de la RN 86.
c’estentre les wagons 10 et 11 que
la rupture se produit.

le carburant imprégne totalement
les murs de cette h:gituﬁon.
souterrgin dont les murs « brilent »
par les infilrations de Super.
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L'enquéte
Un autre rapport en date du 13 février 1991, rédigé par Bal Maurice officier de police
judiciaire de la compagnie de Saint-Etienne fait état de plusieurs investigations qui

permettent de mieux cerner la réalité de ce sinistre.

Le O3 décembre 1990 & 20 heures 530, monsieur CLEMENT Emile
conducteur de %Lrain depuis 1971, prend son service en gare d AVIGNON . Il
conduit la motrice électrigque CC7286 gui traclte 22 wagons citernes de carburant
super—-plus, & raison de BOOCO litres chacune. Il doit conduire son train en gare
de SIBLIN a FEYZIN (&9), ol son arrivéde estl prévue vers 02 heures 30 le 04
dédcembre . Le convoi vient de BERRE (13) & destination de COLLONGES AU MONT D‘OR
(69)

Vers Q0HOO / QOH30, il circule & la vitesse de 92 KM/H dans
la liagne droite de la voie NIMES-GIVORS qu’il emprunie dans le sens sud-nord. A
hauteur de CHAVANAY, il est alerté par une lueur jaun&tre. Il stoppe en urgence
le train qui s’ immobilise au kilomeétre 58,200 aprés avoir parcou ru 300 & 400
metres., Il constate en descandant de sa machine qu’'il y & eu ruplure entre le
dixieme et le onzieme wagon el gue les douze dernidres citernes sont en
flammes. Il n'a ressenti aucune secousse avant le déraillement.Il prend toute
les mesures nécéssaires pour stopper le Trafic dans les deux sens et alerte les
autorités compélentes de la S.N.C.F.

Le conducteur n'est pas chargd de vérifier s'il v a des
fuites ou si les trappes de remplissage sont fermées ( audition de monsisur
CLEMENT , Piéce n® 03 )

Poursuivant nos investigations, nous entendons monsieur
LABORIER, chef de district S.N.C.F. pour le secteur GIVORS-PEYRAUD . Il nous
confirme que le train conduil par monsieur CLEMENT roulait bien & 92 km/h au
moment de l°‘accident. Il nous précise qu'il n'y a pas de travaux sur la voie
mais qu'il existe au niveau de 1'ancienne gare une plage boueuse situde sous les
deux piles de rails ne comportant pas de gauche, ne pouvant &tre la cause du
dédraillement. (Piece n® 06 ) Dans sa déclaration, il fait également état d une
autre zOne boueuse sous le rail de la pile intérieure 10 métres plus au nord.
Cette z0ne dépasse légérement les limites d'entretien au point de vuegauche et
nédcdssite une reprise de nivellement mais ne peul &tre la cause du déraillement
seul. Il constate la rupture du crochel d'attelage entre le 10&me et le 11&me
wa30n .

Dans ce méme rapport le maire Edouard Roche déclarait que la population signalait
depuis le mois de septembre 1990 que <« les trains font plus de bruit, occasionnent plus
de vibrations et roulent a vitesse réduite ». Ce témoignage est corroboré par celui de
Jean Carvot et Suzanne Champs. Madame Guillermet prédisait que ces bruits et
vibrations augmentaient depuis que les trottoirs de ['ancienne gare ont été enlevés .
Enfin madame Chomienne stipulait dans son audition que des équipes d'agents de la
S.N.C.F avaient procédé dans ['été a une surveillance du trafic.

Maurice Bal concluait son rapport comme ci-dessous :

De 1'enquéte sffectude, il ressort gue les causeas du

dédraillement ne sonl pas encore connues, seule 1l'enguéte effectude par les

spdcialistes pourra les déterminer. . ‘ v 8
: o3 & 1'encontre de la S.N.C.F. ont é1é reunis les 2léments

; By uaegs i o
constitutifs de l‘incendie involontaire, prevu et réprimé par 1'article R.38 au

code pénal.
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Apres ce <« pas a pas » bien nécessaire, j'ai cru utile de faire connaitre comment les
médias avaient rendu compte de ce drame inédit. J'avais gardé a ['époque des articles
issus de la presse locale quotidienne ou hebdomadaire en évitant les redites afin de
donner le meilleur rendu possible au moment des faits. J'ai consulté aussi les numéros
des informations municipales et ses réunions sur ce drame.

Un premier document de presse fait état du relogement des sinistrés et posait une
question essentielle : quand pourvont-ils se retrouver chez eux ? Il fait suite a la venue
sur les lieux du sinistre des différentes personnalités dans la nuit de lundi a mardi apres

le déraillement.

Déja durant la nuit de lundi & mardi, de nombreuses person-
nalités se sont rendues sur les lieux du sinistre. MM. Givelet,
- directeur de cabinet du 'réfet de la Loire; Limonne, conseiller
général; Roche, maire de la commune de Chavanay; le
capitaine Bal, de la colmpagnie de gendarmerie de Saint-
Etienne et le colonel Grimpré, directeur départemental des
services incendies, ont tout fait pour venir en aide aux
" victimes. i

Dans un gsremier temps, M. Roche, a organisé le relo-

gement des 23 personnes sinistrées. Par bonheur, dans le
hameau de « Luzin », la solidarité n'est pas un vain mot et tous

:’es habitants ont été relogés soit dans leurs familles ou chez
es amis.

Mardi, M. Marty, préfet de la Loire, s'est également rendu
sur place et n'a pu que constater |'étendue des dégats. En tant
que représentant de I'Etat, M. Marty a bien l'intention de se
préoccuper du relogement des sinistrés.

Bien que les représentants de nombreuses compagnies
d'assurances et de cabinets d'experts soient sur les lieux, ceux
qui ont tout perdu dans cet incendie se demandent bien quand
ils vont pouvoir se retrouver chez eux.

Un jeune couple a véritablement tout perdu. Il ne leur reste
méme pas une paire de chaussures.

MM. Buhe, maire de Chavanay, Givelet, directeur de cabinet du préfetdela _ M.
Loire, le commandant Thibaud et le colonel Grimpé sur les lieux de |'accident

Ce fut un constat de ['étendue des dégats qui allait les engager sur un long chemin d'un
retour a la vie normale du quartier de Luzin via une multitude de procédures par
nature longues et difficiles. Plus tard, sur lorigine, les causes et les circonstances de
laccident j'ai pu accéder a la base ARIA (analyse, Recherche et Information sur les Accidents). EXIStant depuis
1992, elle permet l'enregistrement des informations et du retour d'expérience des
accidents technologiques. Une base de données qui est tenue a jour par des équipes du
bureau d’analyse des risques et pollution industrielles (BARPI) au sein de la Direction
Générale de la Prévention des Risques du Ministeére de la Transition Ecologique et

Solidaire.
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Ce rapport émettait ['hypothése du passage du train a une vitesse excessive eu égard au
défaut "gauche" de la voie ferrée, apparu en raison de la fragilisation de la structure
d’assise de la voie a la suite d'une période de fortes pluies. La vitesse de passage (93
km/h) était normale pour une voie ferrée sans défaut. En revanche, si ce défaut avait
eté connu le conducteur aurait sans nul doute réduit la vitesse du convoi.Les
conséquences de ['accident furent donc multiples « humaines et sociales » comme
devait le préciser ce méme document ARIA :« Seul un villageois est blessé pendant
l'incendie, mais 8 habitations, 2 garages et 30 voitures sont détruits et 5 maisons
endommagées, 34 personnes sont évacuées et relogées ».

Conséquences également sur l'environnement. Le méme document en fait une longue
description. La zone sinistrée, précisait-il « s'étend sur 1 km de long et 400 m de
large. Sur les 720 m? d'essence contenus dans les 9 wagons citernes, une grande partie
de (essence a été brilée mais 250 a 300 m? S'infiltrent dans le sol et polluent les
tervains sur une surface de 2 hectares. Les puits agricoles situés en aval sont arvétés et
lactivité des pompages d’eau destinée a [alimentation humaine est diminuée. Des odeurs
de « gaz » sont signalées dans plusieurs propriétés. La consommation de fruits et

léqumes est interdite dans un périmétre de 12,5 hectares ».

J'ajoute que la SNCF communiquait rapidement la composition du train. Il s'agissait de
22 wagons d'essence super plus sans plomb. Chaque wagon en transportait environ 85

tonnes !

Conséquences économiques aussi. Au moment des faits celles-ci n'étaient pas connues. La
société de transport fervoviaire s'engageait pour lindemnisation des tiers, pour les
travaux de dépollution, pour plusieurs études portant sur ['‘évaluation des conséquences
et leur résorption, pour les investigations et les interventions d'urgence et pour

indemnisation de la commune.

Apres les premieres constations de ce vapport, je voudrais revenir sur trois
témoignages : celui de la famille Milamant, qui n'avait plus rien, celui de Yves Payre,

sauveteur intrépide et celui de Jean Carvot, qui avait trouvé le temps long.
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Tout d'abord, le récit des Milamant, les plus touchés par ce drame :

Des sinistrés, ce sont les Milla Mends qui ont été urgent. Notre fils & répondu & un journaliste On

les plus touchés. Leur garaga (C;

: : g8 (Citrodn) et lour  est capable de construirg ‘

| #aa,;'sgl:soats g:,ét complgtgmenwlétmits par les  Manche, mais que f;tng;lmpo‘lll’; /;"géngtllri:grdela

i journée o :sfpgr;gs cette nationals 8 toute  gens 7 Il a entiérement raison, Quant aux traihss
; pérés. A 16 heures, ils ont i/ Y.en & de plus en plus. Nous en sommes 4 la

rencontré le Préfet de Ia Loir et ls directeur  troisidms [ C
| ( . 8 et lo directe génération de garagistes igi A
gg;m age d.lqanssﬁﬂ ; 'd Re g8raez, Je suis en  ney. C'est de pire en f:’ire.gﬁ”p/'ffsdggh ;7:3
o 0 o s e 0 1
/ ' . vous fairg 7y
z;o:a m :’? q:npnz%ro. Ma O8lle-fille m’a prété  Tour & tour le Préfet et g directeur de la SNCF
il L, dfang' 2 /9 Suls encore en jog-  -consolent le couple en garantissant une aide Ja
st rtguebe pour neus. Comprenez  plus rapide possible. « Lz SNCF vous aidera. Un
ki l;nfa 60 panne, lp client ne  expert va venir vous voir trés vite, Nous tten-
: I Taut fairg tout de suits. drons pas d'avoir dpluche Jg comptabilité pour

Quand pourra-ton rouvrir no garage. C'est vous appuyer. Comptaz SUr nous... »,

Le garage Milamant apres le sinistre
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Ensuite, Yves Payre, qui sera président du | Yves Payre est un des riverains
* dont I'habitation, cernée par les

Comité des sinistrés de Luzin vraconte | flammes, a souffert mais n‘a pas
brdlé comme d'autres. Ses

humblement comment il a secouru ses voisins M. = qualités athlétiques et une
- sacrée %ose de courage lui odnt

; permis de venir au secours de

et Mme Victor Carrot. e volsing. ith coupls g8
personnes égeées : « Quand j'ai
-vu les flammes j'ai pensé tout de
suite & mes voisins, M. et Mme
Carrot sndlr : des homonymes du
blessé léger). « Je suis parti en
courant vers leur villa. J'ai eu
trés peur car la piéce d'angle,
leur chambre, avait été
complétement éventrée, des

. gravats avaient obstrué la porte
d'entrée. J'ai apergu M. et Mme
Carrot a la fenétre et je suis

. reparti chercher mon échelle ».

A mon retour, M. Carrot était
sorti... Je ne sais comment, mais
sa femme était toujours en
haut ». -

J'ai installé |'échelle mais il m'a
été impossible de lui faire
enjamber le rebord, elle a du mal
a se mouvoir. Alors je suis
redescendu et malgré les gravats
j'ai .enfoncé la porte d’entrée a
coups de pieds avant de repartir
en chargeant Mme Carrot sur
mes épaules ».

« Nous nous étions couchés vers

11 heures quand, moins d’ . . .. N .
heure p|usqta,2f’j:;-";',','fe,‘,’d‘:,"° Puis celui de Jean Carrot qui vivait preés de la voie
comme une explosion sourde, un P . ,
grand souffle » commence Jean ferrée. Leur maison fut cernée par les flammes, la

Carrot, la téte ornée d'un gros

pansement. = premiere citerne ayant explosé tombait carrément
« Immédiatement, ont suivi une . .
- espéce de crépitement, de ; dans leurJardm.

.petites explosions puis une
lumiére intense a envahi la
chambre a travers les volets. J'ai
regardé dehors, tout était en
feu ! J'ai crié & ma femme et a
mon fils de sortir en courant.
Mais, une fois dehors, j'ai voulu
retourner prendre au moins les
papiers les plus importants.

Dans le jardin, & quelques métres
de la maison une citerne bralait.
Mon classeur sous le bras j'avais
quinze meétres a faire pour me
mettre a I"abri, cela m'a paru une
éternité. Au moment ou j'allais
étre hors d'atteinte, il y a eu une
violente explosion et un souffie
bralant m’a parcouru tout le
corps, des talons jusqu’a la
nuque. Mais ce n’est rien, -
quelques cloques... ».
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Pour des vaisons de sécurité, plusieurs décisions administratives de démolition
d'habitations sinistrées furent rapidement prises. Le vendredi 6 décembre 1990 apres-

midi, les maisons Guyot et Paret étaient démolies.

Bilan des dégats

Ce bilan figure dans le bulletin municipal numéro 6 (Janvier 1991) en page 12 dont
voici un long extrait auquel j'ajoute une photo du Dauphiné Libéré : « Au lever du jour

le quartier offrait un décor apocalyptique. La blancheur de la mousse carbonique

tranchait dans la noirceur ambiante., au milieu des essieux, des pylénes arvachés, des
rails tordus, des wagons écrasés et parfois béants, des maisons en ruines. Certes il n'y a
pas eu de victimes, mais le bilan des dégats est lourd :

* 3 maisons d'habitations entierement détruites

+ Le garage Milamant entierement détruit.

* 2 locaux détruits.

* 6 maisons partiellement détruites et 3 endommagées.

*  Une quinzaine de voitures briilées.

« 12 familles sinistrées dont q a reloger
Il faudra longtemps pour réparer les dégats et plus encore pour chasser les images
d'épouvante qui auraient pu tourner a la catastrophe ».
En méme temps, dans la suite du document, il est précisé que <« les spécialistes
estiment que 150 00O litres a 250 00O litres d'essence se sont répandus dans le sol ».
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Ce méme numéro du bulletin évoque aussi ['immense chaine de solidarité qui s'était mise
en place pour accueilliv les sinistrés : familles, voisins ou amis. Celle de la municipalité
également qui, rapidement, trouvait des solutions provisoires en donnant la liste des

bénéficiaires reproduite ci-dessous :

* Les familles Payre et Vivier-Boudrier logent dans deux logements, ZAC la
Valencize prétés gracieusement par la Centrale EDF.

*  Mwme et Mr Gilles Limone logent aux HLM de la Valencize.

* Mwme et Mr Victor Carrot, apres avoir passé quelques semaines chez leurs enfants,
habitent maintenant définitivement aux HLM du Chirat.

*  Mwme et Mr Jean Carrot habitent provisoirement chez leur parent a Saint-Pierre-
de-Boeuf.

* Les familles Milamant et Heyraud logent provisoirement chez leur enfant aux
Prairies en attendant de trouver un logement.

* Mr Curtillat aprés avoir logé quelques semaines chez des amis, a trouvé un
logement pres de son lieu de travail vers Romans.

* Serge Lentillon loge chez son pére au Chemin des Vignes.

« Les familles Fanget et Chardon n'ont pas quitté leur logement, légerement
endommageé.

*  Mme et Mr Fraquet-Martineau ont été logés pendant quelques jours chez des amis

et ensuite ont pu regagner leur logement.

Ce bulletin d'informations municipales & fait aussi état du conseil municipal du 18
décembre 1990 tenu au ceeur du drame. On y apprend que la commune allemande de
Buchholz ayant appris cette catastrophe avait organisé une collecte de solidarité avec sa
fanfare : « ce sont ainsi 21000 F et 3300 F qui sont remis aux sinistrés de leur

part ». précise le compte-rendu.

Mais les dons en argent sont aussi arvivés de toute part : particuliers, associations,
industriels, commergants, artisans, municipalités voisines. Grace a ceux—ci, < a la veille
des fétes de Noél les membres du CCAS ont pu distribuer a toutes les familles sinistrées
81 200 F ». quand la collecte sera terminée Il restera encore 40 00O a distribuer.
Pour la commune de Chavanay la solidarité n'est pas un vain mot. Il convenait de le

souligner a nouveau.
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Avant de poursuivie mon propos sur ce wmois dramatique de décembre 1990, je
souhaitais ajouter un nouveau témoignage : celui du maire Edouard Roche. Document
trouvé bien plus tard dans la revue <« risques infos numéro 17 » et traitant de cet
accident. Il a son importance dans la mesure ol il met en évidence tout un pan invisible
au moment des faits ; mais bien révélateur d'une certaine inquiétude des différents

acteurs dans la mattrise du sinistre. Le voici dans son intégralité.

«Jai été rvévelllé par le bruit du déraillement et je me suis
immédiatement rendu dans le quartier de la gare. La, les sapeurs
pompiers étaient déja sur place en tram de dévouler les lances a

incendie. Dans un premier temps, (| ma fallu tres vite trouver un

téléphone, ce qui' n'a pas été évident. Fort heureusement, le patron
du restaurant de la gare habitart sur place et a pu m'ouvrir ses portes. J'ai appelé tres
rapidement la gendarmerie et la DDE car 1l fallait couper la civculation sur la Nationale
86 et sur les deux routes départementales.

Le chef des sapeurs-pompiers de Chavanay, qui était a cette époque-la le lieutenant
Richard ma dit “Le sinistre est beaucoup trop grave, je dois faive appel a tous les
pomprers de la région, de Lyon, de Vienne, de St Etienne, il faut que tu préviennes le
Préfet.”, ce que j'ar fait aussi rapidement que j'ar pu.

Il m’a également demandé de joindre EDF car il fallart faive couper le courant. En effet,
il y avart des risques pour les sapeurs-pompiers. J'ar eu beaucoup de difficultés a joindre
EDF, car comme vous le savez, EDF dispose de nombreux numéros de téléphone et pour

trouver celur des urgences, ce nest pas évident.
Lorsque le courant a été coupé, nous avons di gérer Tmprévu, a savorr, ['absence totale

de lumigre dans tout le quartier qui’ étart plongé dans le noiv. Il a fallu rapidement

chercher dans [obscurité : des bougres et des lampes de poches.
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Et puis, panique chez les pompiers : un quart d'heure apres, plus d'eau n'arvivait dans
les lances d'incendre, et la on venart de découvrir qu'en ayant coupé [€lectricité, on
avait arvété la station de pompage qui' alimentart les lances des sapeurs-pompiers. Ces
derniers ont donc dit mettre en route leur motopompe, se déplacer vers le contre-

canal de maniére a continuer a combattre [mcendre.

Ensuite, j'ari did farve appel a quelques médecins sur les conserls du chef de corps parce

qu’il y avart un risque de blessés.

Il a fallu, peu apres, réveiller tous les gens du quartier qui’ ne [‘étaient pas encore car le
sinistre menagart de s'étendre sur un grand périmétre. Jar di rvéaliser le recensement
de la population pour sassurer que personne n'étart resté concé dans une maison en
flamme. C'est a ce moment que Jjar di calmer une famille prise de panigue car un de
leurs enfants étart absent. Dans [affolement, ils n'avaient pas pensé que cet enfant

dormart chez un am.
On a di trouver des vétements, des couvertures, car la plupart des sinistrés étarent
Sortis en pyjama et au wmois de décembre, il y avait lieu de faive trés vite a ce

moment-1a.

Puis, il a fallu accuedlliv Monsieur le Préfet, qui est arrivé sur les lieux tres rapidement

et lur expliguer ce qui s'étart passé

Enfin, jai did rapidement faive ouvvir la boulangerie, [épicerie, le charcutier, de

maniere a alimenter a la fois en boisson et en nourviture les sapeurs pompiers.

Lorsque les responsables de la SNCF sont arvivés sur les lieux, il a fallu a nouveau

expliguer [accident.

Moins de deux heures apres, tous les journalistes étarient présents sur le sinistre. lfs ont
POSES de nombreuses questions, et ¢a, cela m’a pris encore beaucoup de temps.
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Au matin 1l a fallu trés vite rechercher, avec laide de la SNCF, une entreprise de

dépollution de maniere a protéger les puits de captage d’eau potable qui étaient situés a
quelques centaines de métres du sinistre.

Tout cela S'est fart dans la précipitation, dans le stress, sans aucune organisation
préalable de la commune. Apres [lexpérience que jar vécue, Je ressens tout a fart
lurgence et la nécessité d'équiper chaque commune, et particulierement les petites

communes qui n'ont pas de structures, d'un plan communal de sauvegarde >.

Apres cette déclaration et au terme de cette nuit d'épouvante, les habitants du quartier
de Luzin constataient avec stupeur et colere la violence de cette nuit. Les
impressionnantes carcasses des wagons-citernes gisaient éventrées et détruites.

Pour tout le monde il s'agissait d'un véritable < miracle » si personne n'avait été
gravement blessé.
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Des lors se posait la cruciale question de savoir quelles étaient les causes de cette
catastrophe. La presse sur le sujet donnait un premier élément de réponse comme le
montre le document ci-apres.

Il faudra évidemment attendre le rapport des experts de la SNCF pour connaitre la

Sans doute

une défaillance
technique

La mise en cause du matériel roulant paralssaut,
hier la plus probable

L'inspecteur général de la sécurité lage.

.*'

de la SNCF était arrivé de Paris hier
aprés-midi a Chavanay.

Pas plus que ses collégues qui,
depuis le matin, inspectaient les lieux a
la recherche des causes de la catas-
trophe, il n‘avait d’explication a fournir
a ce sujet. '

Mais selon lui, «une erreur de
conduite paraft /mpos.wble ».

Sans s’'avancer d'avantage il a
indiqué que «/a mise en cause du
matériel roulant parait la plus pro-
bable ». On pense a une rupture d'atte-

L'accident s‘est produit de confon-
dante maniére a la sortie d'une large
courbe, deux cents meétres environ
aprés |'entrée dans une ligne droite.

Contrairement a ce que prétend la
rumeur locale, la SNCF dément %u'il y
ait eu des travaux sur la voie a cet
endroit. Et en effet on n'en trouve pas
trace.

D’autres techniciens de la SNCF
penchérent hier pour I'hypothese d'un
effrondrement de terrain.

vérité que les habitants de Luzin sont en droit de recevoir. Un autre extrait de presse
donne une bonne idée des inquiétudes en cours relatées par le journaliste Yves Rivory du
Réveil, vers juin 1991,

En effet, apres six wmois d'une
attente angoissante les neufs

wagons  calcinés furent
transportés a deux kilometres
au nord sur la zone industrielle
de Verlieu pour étre découpés et

évacués par un ferrailleur.
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Suite a cette évacuation une bonne dizaine de maisons disparaissaient. Cette action fut
rendue possible par un décret d'insalubrité. Comme ['indique la coupure de presse ci-

dessous, signée d'André Mellier, une longue période de dépollution allait commencer.

Le quartier de Luzin disparait

Les maisons sinistrées ont été
rasées. Reste maintenant le
probléeme de la dépollution.

CHAVANAY. — Le quartier
sinistré de Luzin vient de dispa-
raitre sous |'action des pelles et
autres engins dépéchés pour la
circonstance. Nostalgie et sou-
lagement pour des riverains lar-
gement éprouvés.

Les faits. — Le déraille-
ment d’un train d’hydrocarbures
dans la traversée du village a
déja été largement évoqué, de
méme que les problémes que la
catastrophe entraina au niveau
de la population et de la munici-
palité.

es réactions. — Suite a
I'appel du comité des sinistrés
et a linquiétude des élus, un
grand rassemblement réunissait
le 3 décembre dernier, popula-
tions riveraines et limitrophes.

Les médias assuraient le

message des élus et des sinis- |
trés et l'espoir d'un aboutisse- |

ment des négociations entre-
prises se profilait.

Les actes. — Le cas des
sinistrés « limitrophes » était dé-
finitivement réglé début janvier,
la SNCF ayant réagi de maniére
constructive aux actions enga-
gées.

Restait le gros probléme de
la pollution. Un espoir se dessi-
nait: le 3 février, les dossiers
« sinistrés » ayant été soldés, la
démolition du quartier est en-
treprise et finie a ce jour. Il s'a-
gissait de raser toutes les mai-
sons, une dizaine au total, qui
avaient été touchées par les
wagons, lors du sinistre (bra-

|
-

o

Que deviendra ce « no man’s land » ?

lées ou endommagées) ou qui
avaient subi par la suite des
problémes de fondation d’ « as-
sise ».

En moins de quinze jours, la
société Rhone-Alpes levage fait
place nette et ceci sans géne

majeure pour la circulation rou-

tiére et ferroviaire.

En quinze jours, une dizaine de maisons ont été rasées

Le quartier retrouve une ani-
mation provisoire et surtout
perd son aspect d'aprés guerre
que la fortuité lui avait légué

).

L’actualité. — Les actions
conjuguées ne furent pas sans
réponse. Aprés la démolition
partielle du hameau (une bonne
douzaine d’habitations) la dépol-
lution industrielle, véritable in-
quiétude pour tous ceux qui
restent sur place, va pouvoir
commencer.

Le conseil municipal étudie a
I'heure actuelle I'appel d’offres
qu’elle a lancée a cet effet.

La réalité. — Nombre de ri-
verains ont I'impression d'avoir
vécu un cauchemar un peu long
et s'estiment solidaires et satis-
faits quant aux victimes recon-
nues et indéniables. Y

Le fait est que des sinistrés
« moraux » vivent toujours a Lu-
zin, le périmétre d'un cercle
étant tributaire de son rayon,
tant que le réglement des pro-
blémes humains sera en partie
soumis a la géométrie eucli-
dienne. J

Autres inquiétudes pour tous
les habitants du village : la qua-
lité de la vie et le dédommage-
ment réel des frais engagés et a
venir...

» (1) La responsabilité humaine
a été totalement écartée par
r & La j ion d’une
quinzaine de causes « for-
tuites » peut laisser réveur
quant a celle de la société
(N.D.R.).

André MELLIER ®

L'auteur parle également d'une cause « fortuite » de ['accident qui le laissait réveur. La
formule est celle de l'expert et j'en donne ici la citation complete sans y apporter un
quelconque jugement. Je la verse au dossier tout simplement. Ce texte tiré d'un premier
rapport de lexpert judiciaive B.Touchard, désigné par le tribunal de Saint-Etienne et
qualifié « avis technique provisoire ». et en date du 17 septembre 19a1. Je ['ai trouvé

dans le bulletin municipal numéro 8 de janvier 1992.
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L'expert dégage d'abord une certitude : ['accident n'est pas imputable a une faute de
conduite et en vient a la sortie de voie du onzieme wagon du convoi.
Clest donc dans ['‘état actuel de ses investigations que l'expert donne la conclusion

évoquée par le journaliste.

3 - Comme trés souvent en pareil cas, la sortie de voie du
onzieme wagon apparait comme imputable, non a une
cause unique et identifiable, mais bien plutot a
I’accumulation tout a fait fortuite d’un certain nombre de
petites faiblesses, toutes situées a I’intérieur des fourchettes
acceptables de tolérances.

Enfin, l'expert donne une ultime conclusion.

Le déraillement lui-méme est dii a la conjonction purement
fortuite d’un certain nombre de défauts mineurs (tant de la
voie ferrée que du matériel roulant) dont aucun ne
présentait, a lui seul de danger car tous les parametres
étaient a P’intérieur des fourchettes de tolérance mais tres
pres des limites.

Dans ce méme bulletin, il est fait écho de la réponse de Maitre Bonnard, avocat de la

commune qui exprime son désaccord sur 'utilisation du mot. Fortuit.

Monsieur L’Expert,

L’avis technique provisoire que vous avez établi le 17
septembre 1991, m’est bien parvenu.

Vous indiquez que la cause de [’accident ‘““est bien
évidemment la sortie de rail du onzieme wagon du convoi”.
Cette sortie de rail s’explique selon vous par ““ ’accumu-
lation”’, tout a fait fortuite d’un certain nombre de petites
Saiblesses, toutes situées a l’extérieur des fourchettes
acceptables de tolérance”.

Le qualificatif fortuit signifie : qui arrive ou semble arriver
par hasard, de maniére imprévue (dictionnaire PETIT
ROBERT). L’emploi de ce terme me parait inadapté en
l’espece.

En effet, sije suis bien votre raisonnement, ni la correction
géométrique de la voie, ni la “‘danse’ constatée au voisinage
du point de déraillement, ni le serrage un peu faible constaté
sur l’essieu, ni ’absence d’un lisoir, ni le blocage de la
plupart des manilles de serrage des crochets d’attelage en fin
de course, pris individuellement, n’auraient provoqué le
déraillement.
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En revanche, la conjonction de ces défauts, si mineurs
soient-ils, entrait dans le domaine des probabilités, rendant
Paccident prévisible, et ne peut-étre le fait du hasard.

En conséquence, et bien que cela ne soit pas expressément
indiqué dans le document que vous avez établi, ces erreurs
multiples constituent autant de fautes entierement imputables
a la SNCF, dont la responsabilité se trouve engagée.

11 convient enfin d’ajouter que la SNCF aurait dii se montrer
d’autant plus vigilante en raison des marchandises
transportées, a savoir 22 wagons-citernes chargés d’essence
sans plomb.

Les causes réelles de cet accident ainsi révélées conduiront la commune de Chavanay a
exiger de la SNCF mais aussi du ministre des transports et ceci par l'intermédiaire des
députés du secteur concerné que des mesures de sécurité soient mises en ceuvie
rapidement pour que plus jamais ne se reproduise un tel accident qui avait traumatisé

les populations riveraines de la voie ferrée.

Mais quelles que soient les causes de cet accident, moi et les sinistrés nous gardons

encore dans nos vies cette image cauchemardesque qui ne s'effacera jamais.
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La longue période de dépollution

La dépollution consistait a extraire et briler les hydrocarbures restés dans le sous-sol et
a la surface de la nappe phréatique au moment du sinistre. Un autre article d'André

Mellier en donne un aper¢u probant.

CATASTROPHE FERROVIAIRE DE CHAVANAY

Les grandes manceuvres

L’opération de dépollution gigantesque dans le genre vient de débuter.
Il faudra un an pour retirer les 250 000 litres d’hydrocarbures

Le quartier de Luzin, a8 Cha-
vanay, dont le sous-sol a été
contaminé par 250 000 litres
d’hydrocarbures a la suite d'un
déraillement ferroviaire, est en
train de- devenir le plus grand
chantier francais jamais entre-
pris en matiere de dépollution
industrielle et le premier de ce
genre au plan mondial, aux
dires des Américains de la
société TERRAVAC, qui partici-
pent aux travaux.

Cette société, qui possede
a son. actif le traitement de
250 sites aux Etats-Unis, est
associée a GEOCLEAN et a
ATE pour cette opération
gigantesque.

Paul Gauthey, de la société
GEOCLEAN, coordonne les tra-
vaux et assure les relations
avec la population et les
médias.

Il commente volontiers le
role des entreprises et le
déroulement des opérations.

Vingt puits forés
en trois jours !

La méthode utilisée, dite
« Venting», permet de récu-
pérer les gaz et les hydrocar-
rbures piégés dans le sous-sol
et de les éliminer par combus-
tion catalytique.

Ce procédé nécessite le fo-
rage de 90 puits de 10 2 12 m
de profondeur. Vingt de ces

uits ont été réalisés pendant
e seul week-end de Paques.

lls sont composés de tubes
en PVC autour desquels sont
placées des billes de bentonite,
sorte d’argile, et du ciment pur
(dix sacs par forage).

Cette méthode permet d'i-
soler les tubes et de faciliter
I'extraction des produits dan-
gereux.

Ceux-ci sont conduits a
deux séparateurs gaz-liquides
protégés par cing ventilateurs,
puis brlllés sans flamme dans
trois fours catalyseurs aux
dimensions impressionnantes
(plus de 100 m3).

Tout ce matériel est con-
forme a la Iégislation sonore,
mais lorsqu'il deviendra opéra-
tionnel, un mur de terre de 3 m
de hauteur affaiblira les nui-
sances éventuelles.

Risques de
circulation
perturbée

La réalisation des travaux
oblige les entreprises 2 réduire
la nationale 86 de 7 3 6 m de

largeur et ceci pendant un an.
Elle implique aussi une circula-

tion alternée pendant six -

semaines, temps nécessaire au
forage des puits jouxtant la
ligne Télécom, ce que nous
expliquaient M. Gauthey et
M. Chanal, chargé du position-
nemment des cables du réseau
national.

L'interdiction de stationner
dans cette zone est applicable
pendant un an.

Sécurité d’abord !

Une opération de telle en-
vergure s‘accompagne des
conditions optimales de sécu-
rité.

Des contrbles permanents
permettent de vérifier la stabi-
lité du sous-sol afin de prévenir
tout risque d'affaissement, de
s'assurer d'une faible teneur en
gaz de l'atmospheére et d'em-
pécher la migration des hydro-
carbures vers la nappe phréa-
tique, celle-ci étant déja conta-
minée sur une hauteur allant de
10 a 30 cm selon les endroits.

Le prélevement d’échantil-
lons (carottage) permet de
reconstituer le sous-sol de
Luzin en laboratoire et de
connaitre sa structure et |'évo-
lution de sa nature avec une
fiabilité proche de 100 %.

de francs .
La Commune est maitre

d’'ouvrage, le Bureau de recher-
ches géologiques et minieres
(BRGM) est maitre d’ceuvre.

Le financement (12 millions
de francs) est assuré par la
SNCF avec une possibilité de
participation du ministére de
I'Environnement.

Les entreprises précitées
couvrent les travaux avec le
concours d’entreprises locales :
Goutarel Fréres effectuent
actuellement la réalisation de
tranchées ; I'INERIS et Pollution
Service assurent |'étude de ris-
ques et les analyses.

La teneur du sol en hydro-
carbures varie actuellement de
2 000 PPM (parties par million)
a 30 000 PPM.

GEOCLEAN se propose de
ramener cette teneur & 10
PPM, voire moins. Si ce formi-
dable pari n'était pas tenu, les
sociétés pressenties pour
conduire les travaux verraient
leur enveloppe réduite de
moitié. Tout permet donc de
croire que ces entreprises ne
se sont pas engagées «a la
légére » et que, sans retrouver
sa qualité initiale, le sous-sol
de Luzin revivra.

Espoir de réussite? 98 a-

. 99 %, affirment les partenaires.

ANDRE MELLIER

Parallelement des études de risques futures furent engagées. Dans le numéro 10 du
bulletin municipal (janvier 1993) Jean Cuisson, Ler adjoint chargé de ['urbanisme,
environnement, batiments communaux et personnel communal en suivait les étapes de
réalisations. Selon son propos les études des risques qui étaient achevées <« montrent
que la nappe phréatique ne courva aucun risque de pollution dans les années a venir ».
Quant a la dépollution et les techniques utilisées en 1991, 1992 et 1993, Jean Cuisson
indiquait que les analyses faisaient apparaitre <« des teneurs trvés inférieures a celles

retenues comme normes de fin de dépollution ».
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fort

simplement

En conclusion de ce chapitre

complexe,  je
évoquer la journée portes ouvertes du 24

voudrais

octobre 1992 relatée par la presse selon

le document ci-apres.

Ce document vrévele assez bien la
complexité de ['opération qui soit dit en
passant est la plus importante jamais

réalisée en France.

Ci-dessous, Paul Gauthey montrant un
des 20 forages percés sur le site et dira
toujours confiance en la réussite de

(opération.

i ENVIRONiﬂEMENT

Chavanay : journée
« portes ouvertes »

. Une journée « portes ouvertes »
est organisée aujourd’hui sur le
. _site. 170 000 litres d'hydrocar-
- bures ont déja été retirés du sol
pour effectuer la plus importante
décontamination de sols jamais
réalisée en France.
- Quatre-vingts puits furent
~creusés a des profondeurs
oscillant entre 5 et 13 matres,
quatre-vingts puits reliés a cinq
ventilateurs, puis trois fours
dont la capacité de brilage est
de 2 000 litres d'essence par
our.
Ce sont ces installations que
des personnalités, parmi les-
quelles le préfet de la Loire,
découvriront le matin, et le
grand public I'apr&s-midi, au
cours d'une journée « portes
ouvertes » organisée aujourd’hui
sur le site. Une manifestation qui
laisse percevoir un certain opti-
misme. L'opération prévue jus-
qu’en avril 93 pourrait arriver a
son terme au début de I'année
prochaine. .
Une campagne de reconnais-
sance sera prochainement effec-
tuée pour vérifier cet état
d'avancement de la dépollution.

SO

Chavanay

L T —" rise, il a daill

%EPOLLW' =% , ‘dm ﬂﬁ‘ ad‘a;%::gﬁ?

'Un avance nivalisisags coliabg) 2
Une grande partie des 90 fo-  entreprendre AL Al

rages nécessaires a la dépollu-
tion du quartier de Luzin est
désormais opérationnelle.
Les catalyseurs sont en ser- L N ‘
vice et r'nalg:é leurs dimensions /remplace _total du ballast.
impressionnantes, les nui- dgn:éh traversée de lqjg_qne qui
sances sonores sont minimes.  avait été touchée par le déraille-
Paul Gauthey est toujours ment ce qui explique les sons
ant dans ussi de fréquents d’ eurs.

région parisienne.
En méme temps, la S.N.C.F.'

ent procéder au.

'Les catalyseurs fonctionnent
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Pour mémoire également
Les habitants de Luzin regurent comme moi un <« laisser passer » pour circuler dans la
zone sinistrée en cette nuit dramatique et les jours d'apres. J'ajouterai que pendant
cette période beaucoup de riverains comme moi apportaient le café aux gendarmes qui

étalent dans leur voiture et dans le froid.
Je garde aussi le souvenir de madame Canals Christiane qui avait gardé nos enfants

plusieurs jours apres cette catastrophe.

DEPARTEMENT DE LA LOIRE
MAIRIE DE CHAVANAY
42410 CHAVANAY
TEL T 73.3723.09
1 |

Chavanay le,

f  CcHAROW Andne

/édf)% ex (Daﬁtk ’aou,n

ek (fo,clcxm\c/ QCHARDON Aonenae..

gl o A TE ,QJ—\F\_\«‘QNW

§ o6 arideso

Owtiverture Lundi de 8h a 12h du Mardi au Vendredi de 8h a 12h et de 14h a 17h30 Samedi de Shal2h
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Le grand rassemblement du 3 décembre 1991
Un an apres, Yves Payre, président du comité de défense des sinistrés de Luzin ne
voulait pas laisser passer la date <« anniversaire » du 3 décembre 1990. Dans un
communiqué reproduit dans le numéro 8 du bulletin municipal, il entendait marquer

sa réprobation <« sur les lenteurs du traitement des dossiers de tous les sinistrés ».

Mais c'est bien sur ['ampleur du sinistre qu'il avait insisté. Pour lui, les indemnisations
avaient été <« plus ou moins équitables et des disproportions d'indemnisation de base
sont existantes » , car < ['expert a eu tous les drorts de trancher, c'est a dive de refuser
ou d'accepter le montant des indemmnisations proposées par le différents experts ».

Concernant la pollution il écrivait que <« [e colossal dossier communal concernant la
Pollution, le réseau d'égout et le réaménagement du site est en cours de négociations

tumultueuses, mais concerne tout de méme chaque contribuable chavanois ».

Concernant la sécurité il poursuivait son propos en affirmant que < le comité de
défense veut laisser passer e message d'insécurité subrt par tous les riverains de voies
fervées, essentiellement cette ligne Givors-Nimes, qui’ est affectée au transport des
marchandises soit : convois lourds, diverses matieres dangereuses, divers carburants et
produits inflammables et explosifs, et plus dangereux encore certains gaz, dont nous

Supposons les effets destructifs sur les humains. Ce probleme est national ».

Avant les remerciements envers toutes les personnes qui avaient wmanifesté leur
solidarité depuis le 3 décembre 1990 le communiqué langait un véritable appel en
précisant que c'était <« a chacun d'en prendre conscrence et d'eeuvrver pour la sécurité
primordiale gqu'est de faive limiter la vitesse de ces convois dangereux dans les
traversées d'agglomérations. Aidez-nous ! Signez [a pétition déposée dans les

commerces et dans les marries .

Je me souviens de ce grand rassemblement place de [a gare. Tout ce qui était écrit dans

ce communiqué témoignait de ['ampleur de la manifestation .:
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Le discours du rassemblement

Chavanay-la colere !
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Sur l'estrade dressée place de la gare,
Yves Payre, entouré de MM Limone,
Montcharmond, Maillet et  Cuisson,
prononcera un discours au nom du
comité qui retracera les heures et les
jours de ce drame apres un an d'action

diverses.

Jai fais le choix de le reproduire

intégralement comme ultime témoignage.



Copie du discours lors du rassemblement du 03/12/1991
Mesdames, Messieurs, Chers Amis;

Nous sommes nombreux réunis ce soir et le Comité de Défense
des Sinistrés apprécient chaleureusement la présence de
chacun.

Aujourd’hui 03 décembre 1991, dans quelques heures, et ici
méme, il y a un an, ce fut I’épouvante pour toutes les familles
de ce quartier.

Cette date ne pouvait passer sans étre marquée par une
commémoration de cette apocalyspe. Un an apres le
déraillement de ce maudit train d’essence plusieurs questions
restent encore sans réponse :

- Quelles mesures ont été prises sur la ligne Givors-Nimes pour
la sécurité des Riverains de la voie ferrée, concernant le
transport de toutes les matieres dangereuses ?

- Quelle est I’efficacité de la dépollution sur tout le quartier
sinistré ?

- A quelle date seront traités les dossiers de tous les sinistrés ?
- Connaitrons nous un jour les causes du déraillement du 03
décembre 1990 ?

Du plus petit dossier jusqu’au dossier colossal de la pollution
et de la Commune, tous dojvent étre indemnisés avec équité en
tenant compte du préjudice moral occasionné.

Certains sinistrés habitaient ce quartier depuis 8 ans, 15 ans, ou
30 ans voire 35 ans, que de souvenirs sont subitement
détériorés, anéantis, réduits en cendres ou en fumée. Trois
familles se sont retrouvées au matin du 04 décembre 1990 sans
rien, comme aprés un bonbardement sans meuble, sans
vétement, complétement vidées de leurs pensées.

Rien ne pourra effacer cet anéantissement. Ces trois familles
ont vu leur vie affective réduite a néant par la destruction de
tout ce qui fait la vie de tous les jours : meubles, bibelots,
photos, souvenirs de famille. Elles ont dfi tout de méme faire
face a I’avenir.

Les dégats n’ont pas été seulement immobiliers ou matériels
qui peuvent se constater et s’évaluer. Mais les dégéts internes
sont invisibles et plus sournois et ceux la font mal a jamais, la
félure est encrée dans les coeurs et dans les esprits d’une fagon
indélébile, qui ressurgit subitement a la vue d’un simple objet
d’une simple pensée ou d’une parole.

La vie continue malgré tout. Deux autres familles vont encore
passer Noél pour la seconde fois sous un toit d’emprunt en
ayant pour réconfort : L’ ESPOIR.

Ces deux derniers dossiers en suspens concernent les
habitations visées et endommagées en premier par le
déraillement. Celles-ci n’ont pas encore fait I’objet d’un arrété
d’insalubrité a ce jour. Monsieur FERRAND, de la DDASS de
Saint-Etienne, responsable du traitement du sinistre de
Chavanay refuse de présenter ce dossier a la Commission
d’Hygiéne Départementale du 05 décembre 1991.

De toute fagon ces deux familles refusent catégoriquement de
réintégrer leur domicile car elles ont la hantise de vivre et de
dormir a quelques metres des trains. C’est pourquoi elles n’ont
d’ailleurs pas entrepris les réparations nécessaires a la remise
en état de leurs habitations. La SNCF ne nous a pas encore
garantie qu’une catastrophe similaire ne puisse se reproduire
au méme endroit car selon les termes du rapport de pré-enquéte
de I’expert judiciaire, connu au bout de 9 mois, ce déraillement
serait di a I’accumulation tout a fait fortuite, d’un certain
nombre de petites faiblesses, toutes situées a 1'intérieur des
fourchettes acceptables de tolérance.

Pour nous ces limites de tolérance ne sont certainement pas
suffisantes puisque leur accumulation a provoqué une
catastrophe de cette ampleur.

La SNCF peut-elle nous assurer que cette voie est congue pour
supporter des convois de 3500 tonnes roulants a 100 km/h et
surtout dans les traversées des villages. N’y aurait-il pas un
entretien réduit de la part de la SNCF sur tout son réseau
ferroviaire de méme qu’un manquement aux regles de sécurité
qui ont aussi provoqués cette année de nombreux accidents.
Nous exigeons que des mesures de sécurité soient prises sur
I’ensemble de la ligne Givors-Nimes qui tranporte
continuellement toutes sortes de matiéres dangereuses.

D’autre part aucun contribuable chavanois n’acceptera de
payer les dégits causés a I’environnement par la SNCF ainsi
que de payer le réaménagement du quartier sinistré.

Apres un an d’attente dans le calme, nous allons étre contraints
d’employer des actions de plus en plus énergétiques jusqu’a
I’indemnisation de tous les dossiers.

La manifestation encore pacifique que nous avons organisé
aujourd’hui n’a d’autres buts que de lancer un avertissement
aux pouvoirs publics et a la SNCF pour leur faire connaitre
notre détermination si nous n’obtenons pas satisfaction sur le
réglement de tous les dossiers de cette catastrophe.

Il faut que les pouvoirs publics sachent qu’a partir de
maintenant notre patience a des limites et que nous sommes
préts a entreprendre des actions plus importantes comme par
exemple le barrage de la voie, SNCF pour I’obtention de ces
revendications.

Je ne terminerais pas mon propos sans adresser au nom de tous
les sinistrés nos plus vifs remerciements a nos sapeurs
pompiers, a tous les pompiers sans exception qui en la
circonstance ont fait la preuve de leur maitrise, de leur sang
froid, de leurs compétences, de leur rapidité, de leur courage.
Nous remercions également la population Chavanoise et celle
des alentours pour le formidable élan de solidarité qui s’est
exprimé de toute part .

Nous tenons également a exprimer notre gratitude 2 Monsieur
le Maire et a la Municipalité pour leur soutien considérable.

Le Comité de Défense des Sinistrés remercient toutes les
personnes présentes lors du rassemblement du 03/12/1991 et
notamment toutes les personnalités des communes
avoisinnantes qui ont jugées nécessaire de manifester leur
soutien.

Mr ROUET Maire de Bessey, Mr BOUCHER Maire de
Véranne, Mr PERRETON Maire de St Appolinard, Mr FOND
Maire de la Chapelle, Mme MAYQUES Maire de Vérin, Mr
REMILLIEUX Maire de St-Michel, Mr BOUTTET Maire de
St Pierre de Boeuf, Mr UEBELHARD Maire de Serriere, Mr
METRAL Conseiller Municipal de St Maurice 1’Exil, Mr
ROCHE Maire de Chavanay, Mr MAILLET Maire de
Malleval Président du syndicat des Eaux, Mr LIMONE Maire
de Pélussin Conseiller Général, Mr MONTCHARMONT
Député Maire de Condrieu. Nous remercions également la
Gendarmerie de Pélussin qui a assuré la sécurité routiere, ainsi
que toutes les personnes qui ont contribué au rassemblement
en nous prettant certains matériels.

Un grand merci au choristes qui nous ont entonné la chanson
chavanoise “Mon petit Chavanay” et a Mr PAUL Gaby ancien
chavanois venu de St Maurice I’Exil chanter avec eux, et qui a
composer deux couplets suplémentaires concernant le
déraillement du maudit train.

Le Comité de défense.
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Réhabilitation de Luzin

Le journaliste André Mellier (auteur de la photo ci-dessous et accompagnant son
article) velatait que le quartier de Luzin allait faire ['objet d'un important
réaménagement apres une dépollution totale et exemplaire. Monsieur Giry de la DDE en
sera mattre d’'eeuvre et les travaux dureront cing mois environ. Le quartier changera
donc de visage sur une longueur de 450 métres. Le journaliste poursuit : « le tervain

vague actuel, ex emplacement des maisons emportées par le rail, va devenir une

e i

e

succession dllots od les espaces verts et les arbres délimiteront des zones permettant le
parking des véhicules [égers et aussi de quelgues poids lourds.. ». Quant a la nationale
86 <« son tracé seva dévié a partir du panneau d'agglomération jusqu'a hauteur des
établissements Auto Vallée. Elle longera donc la voie fervée dans cette partie de la
traversée du village ». André Mellier précisait également que <« le secteur sera par la
méme occasion nettoyé des résecaux aériens (éclaivage, Télécom...). Le réseau des eaux
Sera entierement refart ».

J'ai voulu mettre la conclusion de son article plus en évidence pour que chacun puisse
constater trente ans apres la réalité de son propos :

« L'entrée du village devrait rapidement apparaitre comme une agréable porte

d'entrée dans le parc naturel du Pilat ».
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I fallait bien finir par une chanson

Le« Comité de défense des sinistrés de Luzin », avait cru nécessaire de ne pas laisser
passer la date <« anniversaire » du 3 décembre 1990. Il avait donc organisé le 3
décembre 1991 un rassemblement du « souvenir » pour rappeler aux mémes heures ce
que fut ['épouvante pour toutes les familles du quartier de Luzin. Ce soir-la, les choristes
de « L'Air du temps » ont entonné la chanson chavanoise « Mon petit Chavanay ».
Pour la circonstance ['ancien chavanois Gaby Paul était venu de Saint Maurice ['Exil
pour chanter avec eux. Mais il était venu avec un couplet supplémentaire (numéro 7)
évoquant le déraillement du maudit train. Il y ajouta un deuxieme refrain invitant
Chavanay a ne pas oublier puisque « L'avenir est devant, il faut y aller ».

Un grand werci a lui et aux choristes.

Notre petit Chavanay

Paroles et musique de Roger Paillet

PREMIER REFRAIN

Chavanay, Chavanay

C'est un petit pays merveilleux
Chavanay, Chavanay
C'est un coin ot tout ['monde est heureux
Chavanay, Chavanay
C'est ['pays des beaux fruits, du bon vin
Un p'tit coin tranquille, accueillant et coquet
Mais oui, c'est vrai
C'est un bouquet
Notre petit Chavanay

Couplet 1
On parle bien souvent de beaux pays
Comme Marseille et Paris
Le premier se flatte de son soleil
Le second de la Tour de la Tour Eiffel
De Chavanay bien sur on en parle pas
Parce qu'on ne le connalt pas
Bien que petit not'e pays est pourtant

Un village charmant.
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Couplet 2
Les chavanois sont tous de tres braves gens
Toujours gais, toujours contents

S'ils sont blagueurs, charrieurs et bringueurs

lls ont un excellent coeur
lls sont tres fiers de la Vierge qui la-haut

Domine les beaux coteaux

D'ot l'on retire des beaux fruits, du bon vin

Qui chasse le chagrin.

Couplet 3
Mais Chavanay c'est aussi, c'est encore
Saint Basile et le Vieux Port
La petit'église, le calvaire, la vieille tour
Les ruelles du faubourg
C'est ['quartier d'Luzin, son pont suspendu
Dommage il n'existe plus
C'est les Vessettes, c'est les Gorges et Verlieu
Le Blanchard, Richagneux.

Couplet 4
(écrit par Yivonne Tranchand)
Notre charmante petite cité
A de nombreuse sociétés
Y'a les pompiers, le basket,la musique
Les boules, les sports nautiques
Dans toutes celles-ci il y a des amis
Qui firent honneur au pays
Des champons d'boules, des as du tabagnon
Et les rois du ballon.

Couplet s
(écrit par Yvonne Tranchand)

Mais Chavanay possede une chose unique
La fanfare et les marguerites
Doyenne de France, centenaire et aimée
Pour nous c'est une fierté
Grdce a tous, notre petite fanfare
A connu des jours de gloire
Et si elle est bien vivante aujourd'hui
C'est qu'ils sont tous des amis.
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Couplet 6

Beaucoup de gens qui vinrent a Chavanay

En partirent avec regret
Certains d'entre eux revinrent méme un beau jour
S'y installer pour toujours
Demandez un peu a ces chavanois
Ce qu'ils pensent de ['endroit
lls vous diront en trinquant un p'tit coup

Chavanay : c'est beaucoup.

Couplet 7
(erit par Gaby Paul, en souvenir de la nurt du 3 au 4 décembre 1990)
Maintenant quand on parl'de Chavanay
C'est Luzin et le maudit train
Qui par une triste nuit de décembre
A réduit ['quartier en cendres
Grace au sang froid de ces bons chavanois
Il n'y eut que des dégats
Bravo M'sieur ['maire

Bravo tous les pompiers

Chavanay t'es sauvé

REFRAIN FINAL
(écrit par Gaby Paul)
Chavanay, Chavanay
Chavanay, il est temps de ne pas oublier

Chavanay, Chavanay

L'avenir est devant,il faut y aller
Chavanay, Chavanay

T'es vraiment un pays étonnant

Tu peux compter sur tous tes enfants
Sans oublier

Tous tes amis

Qui sont dans le monde entier.
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Luzin trente ans apres

Le quartier a retrouvé un aspect agréable et accueillant en effacant les traces de ce 3
décembre 1990. Une plaque souvenir serait la bienvenue pour que les générations

nouvelles s'en souviennent dans un méme élan de reconnaissance envers les sapeurs-

pompiers.
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Remerciements

Pour la soirée du 24 janvier 2020

Monsieur Patrick Métral, maire

Monsieur Rase et son équipe « accrojazz. >

Monsieur Jacques Gabert, association « atelier écrire et dire »
Madame Séverine Collet, établissement Leclerc

Madame Aurélia Rouviere, ABR conseil

Madame Sylvie Hatsch, Familles rurales

Monsieur Edouard Roche, président de la FNACA

Monsieur Jean-Paul Eyraud, théatre « 3 coups chavanois »

Madame Brigitte Barbier, Premiere adjointe

Monsieur Alain Cellard, Association Amicale des sapeurs-pompiers
Pour la réalisation de ce livre

[ me vreste [impérieux devoir d'exprimer d'autres remerciements aux
nombreuses personnes qui  ont bien voulu w'apporter aide ou
documentation au cours de ce travail de mémoire et en particulier a :

La presse locale : Le Réveil du Vivarais, Le Dauphine Libéré, Le Progres,
pour les photos et articles

La municipalité : collection des bulletins municipaux

L'association <« atelier écrive et dire » et a Jacques Gabert qui a bien voulu
mettre en page les différents documents et articles qui me tenaient a coeur
de reproduire dans ce livre. Je souhaitais conserver a l'ensemble une

certaine souplesse tout en évitant les répétitions.

Chavanay, route du Chirat, 30 septembre 2020
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Nuit du 3 au 4 décembre 7990 aux alentours de minuit--

C'était hier ---

André Chardon se souvient de

cet accident---

Il est né a Chavanay le 5
mai 1950 |l habitait le quartier de Luzin a quelques centaines de métres de la

gare- Il se souvient de cette nuit d'apocalypse comme si c’était hier-

Trente ans aprés cet accident, André Chardon féte son soixante dixiéme
anniversaire et pour ces deux raisons, il publie le fruit de son travail- Ce livre

est « son bébé » comme il aime a le rappeler-

Il veut montrer en toute simplicité des photos, des documents- Mais aussi

rapporter des témoignages sur cette nuit d'horreur-

Pour ne pas oublier !

Prix : 5€



	Wagons-citernes en feu
	Le message de Jean-Paul Marty, Préfet de la Loire
	Le 24 décembre 1990, le préfet de la Loire Jean-Paul Marty exprimait toute sa reconnaissante au Colonel Grimpret qui était au moment des faits le directeur départemental des services d'incendie et de secours. Il rappelait que cet accident n'avait, fort heureusement, fait aucune victime. Il avait cependant détruit huit bâtiments d'habitation, un garage de réparation automobile et trente véhicules devait-il préciser dans cette lettre et avant de poursuivre son propos :
	Je tenais à vous faire part de ma satisfaction sur la manière avec laquelle les opérations ont été menées par vos soins dans un contexte difficile et dangereux.
	Je vous demande d'être mon interprète auprès de ceux de vos collaborateurs qui étaient à vos côté cette nuit-là».
	Le rapport de la gendarmerie
	C'est l’adjudant-chef Jean Payre de la compagnie de Saint-Étienne qui fut chargé de rapporter les opérations engagées dans la nuit du 3 au 4 décembre 1990. Il donne les premiers renseignements sur l'état des lieux :
	Le rapport cite ensuite les personnalités présentes, les secours déplacés sur place et le renforcement de la brigade de Pélussin. Il fait également état des premières mesures prises pour la protection des lieux et donne les détails de la mise en place d'une déviation de la RN 86 :
	Le rapport fait également état des conditions météorologiques constatées au moment des faits en précisant :"aucun brouillard ni fumée ne couvrait la vallée du Rhône". Quant aux premières constatations, elles étaient faites que d'une manière éloignée car l'intensité de l'incendie ne permettait pas d'approcher le sinistre en l'absence de moyens de protection spécifiques.
	Dans ce même rapport, le témoignage des gendarmes venus de Saint-Pierre de Bœuf donne des précisions importantes sur ces premières constatations :
	Le rapport donne ensuite un long développement sur la zone de déraillement comprise entre l'ancienne gare et l'ancien passage à niveau mesurant 100 mètres, avec dossier photographique et plan de l'état des lieux :
	Il est ensuite fait état que le sinistre lui-même, de 200 mètres de long, est compris entre l'ancien passage à niveau et le pont sous la voie ferrée. Le wagon à l'origine du déraillement a couché tous les supports caténaires longeant la voie 2. C'est après avoir cassé le muret de l'ancien garde barrière qu'il a percuté l'habitation Limone. Mais aucune trace de l'incendie n'est visible avant le wagon numéro 4 à l'aplomb du garage Milamant.
	La position des wagons
	Les essieux
	Concernant les essieux, la SNCF précisait que chaque essieu possède une plaque d'identification. Le rapport précise à ce sujet que 12 essieux et cinq bogies se sont dissociés des wagons et sont présents sur une zone allant de l'ancien passage à niveau jusqu'au pont sous la voie. Tous furent retrouvés en différents endroits de la zone du sinistre.
	Les rails
	Les conséquences
	Au final, le rapport fait état que l'infiltration de l'hydrocarbure dans le sol rendait cette zone inhabitable.
	Le garage Milamant et la maison du garde barrière témoignent de la violence de l'incendie.
	L'enquête
	Dans ce même rapport le maire Édouard Roche déclarait que la population signalait depuis le mois de septembre 1990 que « les trains font plus de bruit, occasionnent plus de vibrations et roulent à vitesse réduite ». Ce témoignage est corroboré par celui de Jean Carrot et Suzanne Champs. Madame Guillermet prédisait que ces bruits et vibrations augmentaient depuis que les trottoirs de l'ancienne gare ont été enlevés . Enfin madame Chomienne stipulait dans son audition que des équipes d'agents de la S.N.C.F avaient procédé dans l'été à une surveillance du trafic.
	Maurice Bal concluait son rapport comme ci-dessous :
	Après ce « pas à pas » bien nécessaire, j'ai cru utile de faire connaître comment les médias avaient rendu compte de ce drame inédit. J'avais gardé à l'époque des articles issus de la presse locale quotidienne ou hebdomadaire en évitant les redites afin de donner le meilleur rendu possible au moment des faits. J'ai consulté aussi les numéros des informations municipales et ses réunions sur ce drame.
	Un premier document de presse fait état du relogement des sinistrés et posait une question essentielle : quand pourront-ils se retrouver chez eux ? Il fait suite à la venue sur les lieux du sinistre des différentes personnalités dans la nuit de lundi à mardi après le déraillement.
	Ce fut un constat de l'étendue des dégâts qui allait les engager sur un long chemin d'un retour à la vie normale du quartier de Luzin via une multitude de procédures par nature longues et difficiles. Plus tard, sur l’origine, les causes et les circonstances de l’accident j'ai pu accéder à la base ARIA (Analyse, Recherche et Information sur les Accidents). Existant depuis 1992, elle permet l'enregistrement des informations et du retour d'expérience des accidents technologiques. Une base de données qui est tenue à jour par des équipes du bureau d’analyse des risques et pollution industrielles (BARPI) au sein de la Direction Générale de la Prévention des Risques du Ministère de la Transition Écologique et Solidaire.
	Ce rapport émettait l'hypothèse du passage du train à une vitesse excessive eu égard au défaut "gauche" de la voie ferrée, apparu en raison de la fragilisation de la structure d’assise de la voie à la suite d’une période de fortes pluies. La vitesse de passage (93 km/h) était normale pour une voie ferrée sans défaut. En revanche, si ce défaut avait été connu le conducteur aurait sans nul doute réduit la vitesse du convoi.Les conséquences de l'accident furent donc multiples « humaines et sociales » comme devait le préciser ce même document ARIA :« Seul un villageois est blessé pendant l'incendie, mais 8 habitations, 2 garages et 30 voitures sont détruits et 5 maisons endommagées, 34 personnes sont évacuées et relogées ».
	Conséquences également sur l'environnement. Le même document en fait une longue description. La zone sinistrée, précisait-il « s’étend sur 1 km de long et 400 m de large. Sur les 720 m³ d’essence contenus dans les 9 wagons citernes, une grande partie de l’essence a été brûlée mais 250 à 300 m³ s’infiltrent dans le sol et polluent les terrains sur une surface de 2 hectares. Les puits agricoles situés en aval sont arrêtés et l’activité des pompages d’eau destinée à l’alimentation humaine est diminuée. Des odeurs de « gaz » sont signalées dans plusieurs propriétés. La consommation de fruits et légumes est interdite dans un périmètre de 12,5 hectares ». 
	J'ajoute que la SNCF communiquait rapidement la composition du train. Il s'agissait de 22 wagons d'essence super plus sans plomb. Chaque wagon en transportait environ 85 tonnes !
	Conséquences économiques aussi. Au moment des faits celles-ci n'étaient pas connues. La société de transport ferroviaire s'engageait pour l'indemnisation des tiers, pour les travaux de dépollution, pour plusieurs études portant sur l'évaluation des conséquences et leur résorption, pour les investigations et les interventions d’urgence et pour l’indemnisation de la commune.
	Après les premières constations de ce rapport, je voudrais revenir sur trois témoignages : celui de la famille Milamant, qui n'avait plus rien, celui de Yves Payre, sauveteur intrépide et celui de Jean Carrot, qui avait trouvé le temps long.
	Tout d'abord, le récit des Milamant, les plus touchés par ce drame :
	Le garage Milamant après le sinistre
	Ensuite, Yves Payre, qui sera président du Comité des sinistrés de Luzin raconte humblement comment il a secouru ses voisins M. et Mme Victor Carrot.
	Puis celui de Jean Carrot qui vivait près de la voie ferrée. Leur maison fut cernée par les flammes, la première citerne ayant explosé tombait carrément dans leur jardin.
	Pour des raisons de sécurité, plusieurs décisions administratives de démolition d'habitations sinistrées furent rapidement prises. Le vendredi 6 décembre 1990 après-midi, les maisons Guyot et Paret étaient démolies.
	Bilan des dégâts
	Ce bilan figure dans le bulletin municipal numéro 6 (Janvier 1991) en page 12 dont voici un long extrait auquel j'ajoute une photo du Dauphiné Libéré : « Au lever du jour le quartier offrait un décor apocalyptique. La blancheur de la mousse carbonique tranchait dans la noirceur ambiante., au milieu des essieux, des pylônes arrachés, des rails tordus, des wagons écrasés et parfois béants, des maisons en ruines. Certes il n'y a pas eu de victimes, mais le bilan des dégâts est lourd :
	3 maisons d'habitations entièrement détruites
	Le garage Milamant entièrement détruit.
	2 locaux détruits.
	6 maisons partiellement détruites et 3 endommagées.
	Une quinzaine de voitures brûlées.
	12 familles sinistrées dont 9 à reloger
	Il faudra longtemps pour réparer les dégâts et plus encore pour chasser les images d'épouvante qui auraient pu tourner à la catastrophe ».
	En même temps, dans la suite du document, il est précisé que « les spécialistes estiment que 150 000 litres à 250 000 litres d'essence se sont répandus dans le sol ».
	Ce même numéro du bulletin évoque aussi l'immense chaîne de solidarité qui s’était mise en place pour accueillir les sinistrés : familles, voisins ou amis. Celle de la municipalité également qui, rapidement, trouvait des solutions provisoires en donnant la liste des bénéficiaires reproduite ci-dessous :
	Les familles Payre et Vivier-Boudrier logent dans deux logements, ZAC la Valencize prêtés gracieusement par la Centrale EDF.
	Mme et Mr Gilles Limone logent aux HLM de la Valencize.
	Mme et Mr Victor Carrot, après avoir passé quelques semaines chez leurs enfants, habitent maintenant définitivement aux HLM du Chirat.
	Mme et Mr Jean Carrot habitent provisoirement chez leur parent à Saint-Pierre-de-Boeuf.
	Les familles Milamant et Heyraud logent provisoirement chez leur enfant aux Prairies en attendant de trouver un logement.
	Mr Curtillat après avoir logé quelques semaines chez des amis, a trouvé un logement près de son lieu de travail vers Romans.
	Serge Lentillon loge chez son père au Chemin des Vignes.
	Les familles Fanget et Chardon n'ont pas quitté leur logement, légèrement endommagé.
	Mme et Mr Fraquet-Martineau ont été logés pendant quelques jours chez des amis et ensuite ont pu regagner leur logement.
	Ce bulletin d'informations municipales 6 fait aussi état du conseil municipal du 18 décembre 1990 tenu au cœur du drame. On y apprend que la commune allemande de Buchholz ayant appris cette catastrophe avait organisé une collecte de solidarité avec sa fanfare : « ce sont ainsi 21000 F  et 3300 F qui sont remis aux sinistrés de leur part ». précise le compte-rendu.
	Mais les dons en argent sont aussi arrivés de toute part : particuliers, associations, industriels, commerçants, artisans, municipalités voisines. Grâce à ceux-ci, « à la veille des fêtes de Noël les membres du CCAS ont pu distribuer à toutes les familles sinistrées 81 200 F ». quand la collecte sera terminée Il restera encore 40 000 à distribuer. Pour la commune de Chavanay la solidarité n'est pas un vain mot. Il convenait de le souligner à nouveau.
	Avant de poursuivre mon propos sur ce mois dramatique de décembre 1990, je souhaitais ajouter un nouveau témoignage : celui du maire Édouard Roche. Document trouvé bien plus tard dans la revue « risques infos numéro 17 » et traitant de cet accident. Il a son importance dans la mesure où il met en évidence tout un pan invisible au moment des faits ; mais bien révélateur d'une certaine inquiétude des différents acteurs dans la maîtrise du sinistre. Le voici dans son intégralité.
	Tout cela s’est fait dans la précipitation, dans le stress, sans aucune organisation préalable de la commune. Après l’expérience que j’ai vécue, je ressens tout à fait l’urgence et la nécessité d’équiper chaque commune, et particulièrement les petites communes qui n’ont pas de structures, d’un plan communal de sauvegarde ».
	Après cette déclaration et au terme de cette nuit d'épouvante, les habitants du quartier de Luzin constataient avec stupeur et colère la violence de cette nuit. Les impressionnantes carcasses des wagons-citernes gisaient éventrées et détruites.
	Pour tout le monde il s'agissait d'un véritable « miracle » si personne n'avait été gravement blessé.
	Dès lors se posait la cruciale question de savoir quelles étaient les causes de cette catastrophe. La presse sur le sujet donnait un premier élément de réponse comme le montre le document ci-après.
	Il faudra évidemment attendre le rapport des experts de la SNCF pour connaître la vérité que les habitants de Luzin sont en droit de recevoir. Un autre extrait de presse donne une bonne idée des inquiétudes en cours relatées par le journaliste Yves Rivory du Réveil, vers juin 1991.
	En effet, après six mois d'une attente angoissante les neufs  wagons calcinés  furent transportés à deux kilomètres au nord sur la zone industrielle de Verlieu pour être découpés et évacués par un ferrailleur.
	Suite à cette évacuation une bonne dizaine de maisons disparaissaient. Cette action fut rendue possible par un décret d'insalubrité. Comme l'indique la coupure de presse ci-dessous, signée d'André Mellier, une longue période de dépollution allait commencer.
	L'auteur parle également d'une cause « fortuite » de l'accident qui le laissait rêveur. La formule est celle de l'expert et j'en donne ici la citation complète sans y apporter un quelconque jugement. Je la verse au dossier tout simplement. Ce texte tiré d'un premier rapport de l'expert judiciaire B.Touchard, désigné par le tribunal de Saint-Étienne et qualifié « avis technique provisoire ». et en date du 17 septembre 1991. Je l'ai trouvé dans le bulletin municipal numéro 8 de janvier 1992.
	L'expert dégage d'abord une certitude : l'accident n'est pas imputable à une faute de conduite et en vient à la sortie de voie du onzième wagon du convoi.
	C'est donc dans l'état actuel de ses investigations que l'expert donne la conclusion évoquée par le journaliste.
	Enfin, l'expert donne une ultime conclusion.
	Dans ce même bulletin, il est fait écho de la réponse de Maître Bonnard, avocat de la commune qui exprime son désaccord sur l'utilisation du mot. Fortuit.
	Les causes réelles de cet accident ainsi révélées conduiront la commune de Chavanay à exiger de la SNCF mais aussi du ministre des transports et ceci par l'intermédiaire des députés du secteur concerné que des mesures de sécurité soient mises en œuvre rapidement pour que plus jamais ne se reproduise un tel accident qui avait traumatisé les populations riveraines de la voie ferrée.
	Mais quelles que soient les causes de cet accident, moi et les sinistrés nous gardons encore dans nos vies cette image cauchemardesque qui ne s'effacera jamais.
	La longue période de dépollution
	La dépollution consistait à extraire et brûler les hydrocarbures restés dans le sous-sol et à la surface de la nappe phréatique au moment du sinistre. Un autre article d'André Mellier en donne un aperçu probant.
	Parallèlement des études de risques futures furent engagées. Dans le numéro 10 du bulletin municipal (janvier 1993) Jean Cuisson, 1er adjoint chargé de l'urbanisme, environnement, bâtiments communaux et personnel communal en suivait les étapes de réalisations. Selon son propos les études des risques qui  étaient achevées « montrent que la nappe phréatique ne courra aucun risque de pollution dans les années à venir ». Quant à la dépollution et les techniques utilisées en 1991, 1992 et 1993, Jean Cuisson indiquait que les analyses faisaient apparaître « des teneurs très inférieures à celles retenues comme normes de fin de dépollution ».
	En conclusion de ce chapitre fort complexe, je voudrais simplement évoquer la journée portes ouvertes du 24 octobre 1992 relatée par la presse selon le document ci-après.
	Ce document révèle assez bien la complexité de l'opération qui soit dit en passant est la plus importante jamais réalisée en France.
	Ci-dessous, Paul Gauthey montrant un des 90 forages percés sur le site et dira toujours confiance en la réussite de l’opération.
	Pour mémoire également
	Les habitants de Luzin reçurent comme moi un « laisser passer » pour circuler dans la zone sinistrée en cette nuit dramatique et les jours d'après. J'ajouterai que pendant cette période beaucoup de riverains comme moi apportaient le café aux gendarmes qui étaient dans leur voiture et dans le froid.
	Je garde aussi le souvenir de madame Canals Christiane qui avait gardé nos enfants plusieurs jours après cette catastrophe.
	Le grand rassemblement du 3 décembre 1991
	Un an après, Yves Payre, président du comité de défense des sinistrés de Luzin ne voulait pas laisser passer la date « anniversaire » du 3 décembre 1990. Dans un communiqué reproduit dans le numéro 8 du bulletin municipal, il entendait marquer sa réprobation « sur les lenteurs du traitement des dossiers de tous les sinistrés ».
	Mais c'est bien sur l'ampleur du sinistre qu'il avait insisté. Pour lui, les indemnisations avaient été  « plus ou moins équitables et des disproportions d'indemnisation de base sont existantes » , car « l'expert a eu tous les droits de trancher, c'est à dire de refuser ou d'accepter le montant des indemnisations proposées par le différents experts ».
	Concernant la pollution il écrivait que «  le colossal dossier communal concernant la Pollution, le réseau d'égout et le réaménagement du site est en cours de négociations tumultueuses, mais concerne tout de même chaque contribuable chavanois ».
	Concernant la sécurité il poursuivait son propos en affirmant que « le comité de défense veut laisser passer le message d'insécurité subit par tous les riverains de voies ferrées, essentiellement cette ligne Givors-Nîmes, qui est affectée au transport des marchandises soit : convois lourds, diverses matières dangereuses, divers carburants et produits inflammables et explosifs, et plus dangereux encore certains gaz, dont nous supposons  les effets destructifs sur les humains. Ce problème est national ».
	Avant les remerciements envers toutes les personnes qui avaient manifesté leur solidarité depuis le 3 décembre 1990 le communiqué lançait un véritable appel en précisant que c'était « à chacun d'en prendre conscience et d’œuvrer pour la sécurité primordiale qu'est de faire limiter la vitesse de ces convois dangereux dans les traversées d’agglomérations. Aidez-nous ! Signez la pétition déposée dans les commerces et dans les mairies  ».
	Je me souviens de ce grand rassemblement place de la gare. Tout ce qui était écrit dans ce communiqué témoignait de l'ampleur de la manifestation .:
	Le discours du rassemblement
	Chavanay-la colère !
	Sur l'estrade dressée place de la gare, Yves Payre, entouré de MM Limone, Montcharmond, Maillet et Cuisson, prononcera un discours au nom du comité qui retracera les heures et les jours de ce drame après un an d'action diverses.
	J'ai fais le choix de le reproduire intégralement comme ultime témoignage.
	Réhabilitation de Luzin
	Le journaliste André Mellier (auteur de la photo ci-dessous et accompagnant son article) relatait que le quartier de Luzin allait faire l'objet d'un important réaménagement après une dépollution totale et exemplaire. Monsieur Giry de la DDE en sera maître d’œuvre et les travaux dureront cinq mois environ. Le quartier changera donc de visage sur une longueur de 450 mètres. Le journaliste poursuit : « le terrain vague actuel, ex emplacement des maisons emportées par le rail, va devenir une succession d’Îlots où les espaces verts et les arbres délimiteront des zones permettant le parking des véhicules légers et aussi de quelques poids lourds.. ». Quant à la nationale 86 «  son tracé sera dévié à partir du panneau d'agglomération jusqu'à hauteur des établissements Auto Vallée. Elle longera donc la voie ferrée dans cette partie de la traversée du village ». André Mellier précisait également que « le secteur sera par la même occasion nettoyé des réseaux aériens (éclairage, Télécom...). Le réseau des eaux sera entièrement refait ».
	J'ai voulu mettre la conclusion de son article plus en évidence pour que chacun puisse constater trente ans après la réalité de son propos :
	« L'entrée du village devrait rapidement apparaître comme une agréable porte d'entrée dans le parc naturel du Pilat ».
	Luzin trente ans après
	Le quartier a retrouvé un aspect agréable et accueillant en effaçant les traces de ce 3 décembre 1990. Une plaque souvenir serait la bienvenue pour que les générations nouvelles s'en souviennent dans un même élan de reconnaissance envers les sapeurs-pompiers.
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